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EPiIGRAFE

“Ndo é preciso entrar para a historia
para fazer um mundo melhor”

(Mahatma Gandhi)



RESUMO

A acessibilidade ¢ um fator primordial para a inclusdo, a qual possui aspecto essencial a
qualidade de vida dos cidaddos e ao exercicio dos seus direitos garantidos pela constituicao
federal. Entretanto, mesmo com normas e legislagdes vigentes, tem-se notado que, no centro da
cidade de Jatai a qualidade das calgadas, em muitos trechos analisados ndo permite a circulagao
de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, de forma auténoma, prejudicando assim o
direito de ir e vir dos usuarios. Com base nisso, esta pesquisa se propds realizar uma analise no
centro da cidade de Jatai seguindo a metodologia que avalia a qualidade das calgcadas, ou seja,
o seu desempenho, proposta por Ferreira e Sanches (2001) e adaptada por Keppe Junior (2007),
tal metodologia calcula um indice de acessibilidade das calgadas e travessias e o associa ao
nivel de servigo, o qual classifica em niveis de qualidade a calgada. Os resultados apontaram
para condi¢cdes pouco satisfatorias em relagdo a acessibilidade nas calgadas analisadas e tal
resultado pode auxiliar em politicas publicas para melhorias na cidade e para a comunidade

académica de forma geral.

Palavras-chave: Acessibilidade, Calcadas, Indicador.



ABSTRACT

Accessibility is a key factor for inclusion, which has an essential aspect to the quality of life of
citizens and to the exercise of their rights guaranteed by the federal constitution. However, even
with current norms and legislation, it has been noted that, in the center of Jatai city, the quality
of sidewalks, in many promotional sections, does not allow the circulation of people with
disabilities or reduced mobility, autonomously, thus harming the right to come and go of users.
Based on this, this research proposed to carry out an analysis in the center of the city of Jatai
following the methodology that assesses the quality of sidewalks, that is, their performance,
proposed by Ferreira and Sanches (2001) and adapted by Keppe Junior (2007) , this
methodology calculates an index of accessibility of sidewalks and crossings and the association
with the level of service, which classifies the sidewalk into quality levels. The results pointed
to unsatisfactory conditions in relation to accessibility on the analyzed sidewalks and this result
can help in public policies for improvements in the city and for the academic community in

general.

Keywords: Accessibility, Sidewalks, Indicator.
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CAPITULO 1 INTRODUCAO

A calgada ¢ definida segundo ABNT NBR 9050: 2020 — Acessibilidade a edificacdes,
mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos, como sendo parte da via normalmente segregada
e em nivel diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres
e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario, sinalizacdo, vegetagao, placas de sinalizacao

e outros fins.

Historicamente as primeiras cal¢adas, que se tem conhecimento, surgiram ao final do
séc. IV a.C na Itdlia, na cidade de Pompéia. A partir de escavagdes, notaram-se que havia
demarcagdes entre as ruas e passeios, onde os passeios eram elevados e tinham o intuito de
servir de caminho para os pedestres cruzarem as ruas sem o contato com o esgoto, ja que o
esgoto corria a céu aberto. Nota-se que, as calgadas ja exerciam sua fungdo primordial de
protecdo aos pedestres. Ademais, ao transitar, as carrogas deveriam passar cuidadosamente

pelas lacunas das pedras como ¢ mostrado na Figura 1.1 (CARPICECI, 1995).

Figura 1.1 — Via de Mercurio, Pompéia, Italia.

Fonte: CARPICECI, 1995.

Em 1573, no México, com o surgimento da primeira lei urbanistica da cidade, a calgada
Ja era mencionada e considerada importante no planejamento urbano. Esta lei se fundamentou

na tradigao medieval e na cultura renascentista (FERRARI, 1988).

As cidades antigas (anteriores ao século XIX) eram baseadas na conveniéncia do
caminhar. Contudo, a partir do século XIX, Era do capitalismo industrial, as atitudes do ptblico
em relacdo ao espacgo publico se modificaram, o pedestre passou a ser um observador e deixou

de participar e interferir no espago urbano. Isso se deu, principalmente a partir de 1938, quando
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Frank Lloyd Wright e outros urbanistas propuseram a “desurbaniza¢do” ou dispersdes urbanas
adequadas a escala do automovel, alegando que a rapida comunicacao e locomogao ocorreriam
através do automoével privado. Logo, o veiculo automotor passou a ser entdo, o principal
condicionante do espaco urbano, e o ato de andar a pé tornou-se um tormento, pois o automovel

era visto como necessidade e ndo apenas como luxo (AGUIAR, 2003).

Os pedestres atuando apenas como observadores passaram a causar preocupacao em
urbanistas como Camilo Sitte, ja se preocupava com o desaparecimento das pragas, passeios,
locais de reunido e da vida comunitaria e civica nas ruas (AGUIAR, 2003; FERRARI 1988).
Logo, tal preocupagdao marcou o século XX, onde planejadores e poder publico buscaram
desenvolver projetos de requalificagdo das areas no interior das grandes cidades e em novas
cidades, como também novas areas residenciais (AGUIAR,2003). Tal requalificacdo foi
embasa no estudo de conceitos como, Cidade Jardim, Superquadra, Superbloco e demais

conceitos (AGUIAR, 2003).

O modelo de cidade-jardim ¢ idealizado no contexto pds-industrial por Ebenezer
Howard. Contexto em que, grandes cidades se encontravam em situacao caotica e insalubre,
tendo como exemplo dessa condi¢do, Londres e tal conceito surgiu como forma de melhorar a
qualidade de vida das pessoas que viviam em condi¢des de precariedade, e propunha que parte
da populagado partisse para uma nova parte da zona rural removendo o excedente populacional
da metrépole. Howard nao propde remover a populagdo do convicio urbano, mas sim em um

espaco que suprisse as necessidades urbanas, aliando a uma vida mais saudavel e com qualidade

de vida melhor (SILVA DA ROSA, 2014).

As duas primeiras cidades-jardins britanicas foram, Letchworth e Welwyn construidas
com parceria de Howard e a partir de 1945 muitas cidades seguiram o modelo cidade-jardim
pela América e pela Europa, como Colimbia, Copenhague, Valenga, Estocolmo e diversas
outras. A cidade de Letchworth na Inglaterra ¢ um bom exemplo de cidade-jardim, pois algumas
de suas caracteristicas inclui baixo fluxo de veiculos, ndo possui semaforos, foi desenhada
pensando nos pedestres, possui calgadas amplas e ruas estreitas, conta com arborizacdo e
diversos outros aspectos favoraveis a qualidade de vida dos moradores (SILVA DA ROSA,
2014). Além disso, o deslocamento por meio de automdveis ¢ minimo, j4 que os espacos
publicos sdo preservados com pistas para caminhada, bicicletas e patins, refletindo a intencao

de fazer com que as pessoas caminhem, incentivando a qualidade de vida (GUEDES, 2008,

s/p.).
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Fica claro que, a requalificacdo dos espagos urbanos buscou garantir a qualidade de vida
dos cidadados. Possuir espacos bem planejados e estruturados sdo fundamentais no bom
funcionamento do cendrio urbano. A calgada ¢ parte fundamental no bom funcionamento desse

espago urbano, sendo ela propiciadora da qualidade de vida dos usuérios.

No cendario Brasileiro no Rio de Janeiro entre 1779 e 1783 foi construido o primeiro
passeio publico da cidade e do pais. A criacdo do passeio € considerada um ato em prol da
salubridade do Rio de Janeiro, ofertando ar puro e luz a populacdo. O passeio publico ¢ definido
segundo o Codigo de Transito Brasileiro como sendo, parte da calgada sem qualquer

interferéncia fisica que dificulte a circulacdo dos pedestres.

A calcada tem o intuito de dar acesso a espacos publicos, shoppings, agéncias bancarias,
centros comerciais, centros financeiros e demais atividades, ela também atua garantindo a
seguranca do pedestre, separando-os do fluxo de automodveis. De modo geral todos esses
deslocamentos no espaco urbano envolvem a caminhada, ou seja, a calgada possui também a

finalidade de aperfeicoar e melhorar o trafego (AGUIAR, 2003).

Contudo, mesmo a calgada tendo sua importancia evidente ao longo dos anos, com
crescimento das cidades ¢ priorizado, a movimentacao dos automoveis. As condicdes fisicas
das calgadas sdo precarias, causando desconforto e inseguranca aos usudrios. Uma analise
rapida de Keppe Junior (2007) constatou-se que, grande parte das calgadas analisadas em sua
pesquisa eram improprias para circulacao e fora dos padrdes normativos, possuindo algum tipo

de obstaculo que as tornam inseguras para circulacao dos pedestres (AGUIAR 2003).

Dentro da tematica discutida acima, sobre a importancia da infraestrutura de calgadas
para acessibilidade do pedestre, essa pesquisa teve como objetivo avaliar a qualidade das
calgadas num trecho da zona urbana de Jatai, pontuando as irregularidades de acordo com uma
metodologia especifica, utilizando o método do Indice de Qualidade das Calgadas (IQC)
proposto por Ferreira e Sanches (1998 e 2001) e adaptado por Keppe Junior (2007). Tal método
de analise levou em consideracdo tanto a avaliacdo das calgadas pelos aspectos técnicos como
também a opinido dos usudrios. Ao final tem-se o indice de acessibilidade das calcadas e

travessia (IACT), e a partir dele associamos ao nivel de servico.



20

1.1 JUSTIFICATIVA

A partir de 1938, quando Frank Lloyd Wright e outros urbanistas propuseram a
“desurbanizacdo” ou dispersdes urbanas adequadas a escala do automdvel, o veiculo automotor
j& ndo era visto apenas como luxo, mas sim como necessidade e andar a pé passou a ser visto
como um tormento. Com isso, durante anos o espaco urbano veio priorizando os automéveis e

deixando os pedestres em situacao de risco e vulnerabilidade (AGUIAR, 2003).

Como prova de tal vulnerabilidade, segundo o Manual de Seguranga Viaria para
Gestores ¢ Profissionais da Area (2013), mais de um quinto das pessoas mortas em acidentes
de transito a cada ano nao estdo se deslocando de carro, de moto ou mesmo de bicicleta, elas

sdo pedestres.

O risco de acidentes com pedestres aumenta quando o projeto vidrio e o planejamento
do uso do solo falham ao planejar e fornecer facilidades como calgadas, ou levar em

consideracdo o cruzamento de pedestres (OPA, 2013).

As calgadas sdo parte da via de uso exclusivo dos pedestres, porém grande maioria
apresenta qualidade precaria, gerando transtornos aos usuarios com problemas frequentes
devido a falta de estrutura desses espacos (TOME, 2018; ALMEIDA, GIACOMINI,
BORTOLUZZI, 2013).

Ademais, as calgadas deveriam ser acessiveis e garantir a seguranca ¢ autonomia dos
usuarios como consta na NBR 9050, a qual tornou-se lei em 2014 para poder ter seu
cumprimento em ambito nacional. E valido destacar que, garantir que o individuo possa se
locomover de forma autonoma e segura ¢ garantir os direitos basicos de todos os cidadaos, pois

permite ter acesso ao lazer, educagio, trabalho e as mais variadas atividades (TOME, 2018).

Mesmo com a legislacdo vigente, as calcadas acessiveis ndo sdo realidade em muitos
locais. Como prova disso, em 2019 foi realizado um estudo por SILVA e MORAIS, (2019)
mesmo local de estudo desse trabalho, para analisar a qualidade das calgadas por meio da
aplicacdo dos requisitos exigidos pela NBR 9050, os achados da pesquisa permitiram constatar
que, no trecho de calgadas analisadas, a maioria ndo atendiam de forma adequada aos padrdes
minimos de seguranca e conforto para o deslocamento dos pedestres, apresentando diversos
problemas, a saber: pisos trepidantes,obstaculos na via, auséncia de rebaixamento em alguns

pontos como ilustra a Figura 1.1.1 e 1.1.2, pisos que ndo apresentam a condicdo de
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antiderrapante, rebaixamentos fora dos padrdes normativos, desniveis superiores aos
permitidos, degrau nafaixa livre de circulacdo do pedestre, a qual deveria ser livre de qualquer
obstaculo ou obje¢doe diversos outros problemas pontuados na pesquisa. (SILVA, MORALIS,

2019).

Figura 1.1.1: Auséncia de Rebaixamento. Figura 1.1.2: Desnivel entre rebaixamento e leito

carrocavel e obstaculo em frente ao rebaixamento

Fotografia: SILVA, MORALIS, 2019.

Além disso, outra pesquisa realizada no mesmo trecho de estudo por CAMARA (2013),
contatou-se analisando as cal¢adas diversos outros problemas, tais como, pequenos trechos que
nao possuem pavimentagdo, mobiliarios locados de forma incorreta, como placa de sinalizagao,
lixeira, poste de energia, grelhas com dimensdes superior ao permitido e diversos outros

problemas pontuados na pesquisa.

Importa dizer que as medidas para seguranca de pedestres ndo s6 melhoram o ambiente
em que se caminha, mas também contribuem para a renovag¢do urbana, o crescimento
econdmico local, a coesdo social, a melhoria da qualidade do ar e a reducdo dos efeitos nocivos

do ruido sonoro do trafego (OPA, 2013).

As facilidades de infraestrutura e mecanismos de controle do trafego que separam os
pedestres dos veiculos motorizados e permitem aos pedestres cruzar as vias com seguranga sao

mecanismos importantes para garantir a seguranga de pedestres (OPA, 2013).

Por fim, ¢ valido destacar alguns dados que refletem a importincia de espacos

acessiveis. Segundo o Instituto de politicas de transportes e desenvolvimento (ITDP), o
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exercicio de caminhar e pedalar reduz 11% de mortes prematuras, ruas completas e transporte
publico aumenta os valores dos terrenos, pessoas que moram em bairros caminhaveis sdo 15%
mais propicias a confiar em seus vizinhos, tendo assim uma boa convivéncia e diversos outros

pontos positivos beneficiados por calgcadas que permitem a mobilidade.

Com base nisso, o presente trabalho propos analisar um trecho de calgadas no centro da
cidade de Jatai - GO seguindo a metodologia de Ferreira e Sanches (2001) e adaptado por Keppe
Junior (2007) utilizando o Indice de Acessibilidade das Calgadas e Travessia (IACT) para
associa-lo aos niveis de servico, levando em consideragdo aspectos técnicos e opinides dos

usudrios, para assim, classificar a qualidade das calcadas.
1.2 OBJETIVOS
1.2.1 Objetivo Geral

Determinar o nivel de servico das calgadas na regidao central em um trecho da Avenida
Goias delimitado pela Avenida Rio Claro e Rua Zeca Lopes, da cidade de Jatai - GO por meio

do método IQC proposto por Ferreira e Sanches (2001) e adaptado por Keppe Junior (2007).
1.2.2 Objetivos Especificos

e (aracterizar trecho de calgadas, objeto de estudo de caso desta pesquisa;

e Utilizar o método de Ferreira e Sanches (2001) adaptado por Keppe Junior (2007) para

obter o IACT e encontrar o nivel de servigo;

e De acordo com os resultados obtidos realizar as analises a respeito do indice calculado.
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CAPITULO 2 REVISAO BIBLIOGRAFICA
| MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana ¢ um conceito muito amplo na bibliografia recente, pois além de
medir o nimero de deslocamentos de um individuo em um determinado periodo de tempo, avalia
também as condi¢cdes qualitativas que envolvem relagdes dos cidaddos com o espago, objetos e
meios empregados de deslocamento como aponta Pitanga, Silva e Carvalho (2018). Ja Silva (2016)
define que, ela ndo ¢ apenas uma técnica de engenharia, mas também uma funcao social e seus

efeitos no ambiente urbano.

A mobilidade urbana pode ser definida como sendo, uma condigdo em que se realiza o
deslocamento de pessoas e cargas no espaco urbano e esta atrelada ao conceito de acessibilidade,
onde atua como fator de importancia ao usudrio, a qual € indispensavel para que possam se
locomover com seguranca e autonomia nos espagos urbanos, segundo a Lei 12.587/12 de

Mobilidade Urbana.

Para Caccia (2015), no espago urbano o transito ¢ definido como sendo qualquer tipo de
circulagdao em vias terrestres, enquanto o transporte urbano € um conjunto de modos de transporte.
Logo, a mobilidade corresponde as condigdes desses deslocamentos e a acessibilidade corresponde

a facilidade e disponibilidades dessas condicdes.

E a partir da acessibilidade que se considera um bom funcionamento da mobilidade.
Contudo, as condigdes de acessibilidade sao individuais, logo, considerar a mobilidade efetiva e a
mobilidade possivel existe um limiar, pois se fosse atender a um usuariode forma individual,
iriamos presumir uma cidade a cada usudrio. Logo, existem padrdoes minimos de uma forma geral

que sdo buscados para atender a todos os individuos que ¢ a mobilidade possivel. (CACCIA, 2015).

Além disso, ¢ valido ressaltar que, as praticas de mobilidade no espago urbano se dao a
medida que o espago ¢ apropriado. Ademais, mesmo com a acessibilidade e apropriagao do espaco,
ainda existe o paradigma de que a via ¢ um espaco preferencialmente destinada a mobilidade dos
veiculos, o que deve ser rompido, pois toda a via ¢ de uso publico e nelas todos tem direitos e

deveres (CACCIA, 2015).

Contudo, mesmo com direitos e deveres, sdo nas travessias das vias que ocorrem ogrande
conflito entre pedestres e veiculos. Com tal exposi¢do e dificuldade de mobilidade noespago
urbano, os pedestres vao abandonando o ato de caminhar, por auséncia da estruturagcdo do espago

urbano, que o coloca em risco constante por ndo apresentar uma boa estrutura, visto que, 0s
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pedestres sdo muito sensiveis a questdes de barreiras, longos trajetos e demais problemas presente

nas vias que dificultam sua mobilidade (CACCIA, 2015).

Logo, afim de incentivar a mobilidade dos pedestres ao uso do espaco publico deve haver
uma reestruturacao desses locais, respeitando os pedestres que sdo uma parcela prioritaria no

transito conforme CTB, 2008.

Incentivar a populacao a se locomover, ndo s6 garante o direito do cidadao, como também
traz diversos beneficios como, satide para os usuarios, melhorando a condigdo fisica e afastando
diversas doengas, reducdo de emissdo de poluentes, ja& que menos veiculos estardo circulando.
Logo, ¢ indispensavel debater e repensar a qualidade desses espagos para minimizar os efeitos
negativos e trazer os pontos positivos para tornar as calgadas um espaco atrativo para os pedestres

possibilitando a mobilidade de todos como aponta a cartilha do pedestre (2016).
|[CALCADA

A calgada ¢ uma parte da via ndo destinada a circulacao de veiculos, reservada ao transito
de pedestres como ¢ explanado na NBR 9050 : 2020 — Acessibilidade a edificagdes mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos, ¢ dividida segundo a ABNT NBR 9050 em trés faixas, a saber:

a faixa livre, faixa de servigo e faixa de acesso, conforme ilustra a Figura 2.1

A faixa livre, deve estar livre de quaisquer obstaculos e possuir largura minima de 1,20m,
jé a faixa de servico compreende como sendo o local ondese localiza rampas de acesso, postes,
caixa de correio e lixeiras, entre outros e deve possuirlargura minima de 0,70m. J4 a faixa de acesso
¢ uma faixa de apoio a propriedade, onde se localiza rampas, vegetagdo, floreiras, toldos, mesas de

bar e diversos outros servindo de apoioa propriedade. (ABCP, 2012).

Contudo, segundo o codigo de edificacdes do municipio de Jatai, a largura para a faixa
transitavel ¢ de 1,60 metros, ou seja, ¢ maior que 1,20 metros minimos exigidos pela NBR 9050.
A Lei ordinaria n® 3218 que delimita tal dimensdo de 1,60 metros ¢ vigente desde o ano de 2011.
A faixa de servigo permanece de 0,70 metros e a faixa de acesso corresponde a largura igual ao

restante do passeio descontados 2,30 metros das faixas de servigo e transitavel.
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Figura 2.1: Faixas de uso da Calgada Corte.

Min. 210
T 0,70 1.20 i
Faixa de Faixa livre Faixa de acesso

Fonte: ABNT NBR 9050, 2020
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A calgada ideal para atender aos pedestres deve permitir o caminhar livre, seguro e
confortavel, pois ela conduz ao lar, ao trabalho, ou seja, é o local no qual as pessoas chegam a
diversos pontos como aponta a Secretaria de Planejamento e Desenvolvimento Sustentavel-

Seropédica— RJ (2012).

Lamounier (2015) destaca que para se ter uma calgada em condi¢cdesadequadas deve-se
respeitar desniveis, ndo possuir obstaculos, possuir sinalizagdo e rebaixamentos adequados,
atender a fatores relacionados a normativa de acessibilidade e diversos outros requisitos que

influenciem na mobilidade todos os usuarios.

Contudo, mesmo sendo um espaco importante no que tange a mobilidade dospedestres, as
calcadas ainda sdo espagos precdarios, gerando desconforto e inseguranca aosusuarios. Em um
estudo de Keppe Junior, 2007, maioria das calgadas foram classificadas como imprdprias para
circulagdo, por ndo respeitarem os padroes normativos, além de possuir obstaculos que impendiam

a circulagdo, tornando espagos inseguros para os pedestres.

Além disso, devido a saturagao da via causada pelos proprios veiculos, acabam interferindo
no espago urbano e para compensar uma possivel “perda de tempo” acabam diminuindo os pontos
e tempo de travessia dos pedestres. Mas, essa alteracao de pontos e tempos de travessia acabam
interferindo na seguranga dos pedestres, deixando-os vulneraveis ao transito. Porém, ¢ valido

ressaltar que, pelo CTB, os pedestres sao de ordem prioritaria no transito (CACCIA, 2015).

Por fim, devido a estes e outros problemas no espacgo urbano repensar na reestruturagao do
mesmo ¢ muito importante, pois garante o direito de todos, além de dar segurancga aos pedestres.
Ademais, os pedestres, sao de ordem prioritaria no transito, porém sao vulneraveis aos conflitos
com veiculos. Visto que, os veiculos sdo responsaveis pela sua propria imobilidade, com a
saturacao das vias, ¢ acabam interferindo no espago dos pedestres para compensar uma possivel

“perda de tempo”’diminuindo os pontos e tempos de travessia como aponta CACCIA, 2015.
|ACESSIBILIDADE

Segundo a NBR 9050, (2020) Acessibilidade ¢ a possibilidade e condi¢do de alcance,
percepgdo e entendimento para utilizacdo, com seguranga e autonomia, de espagos, mobiliarios,
equipamentos urbanos, edificacdes, transportes, informagdo e comunicacdo, inclusive seus

sistemas e tecnologias, bem como outros servigos e instalagdes abertos ao publico, de uso publico
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ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou

mobilidade reduzida.

A Pessoa com mobilidade reduzida — Aquela que, temporaria ou permanentemente, tem
limitada sua capacidade de relacionar-se com o meio e de utiliza-lo. Logo, entende-se por pessoa
com mobilidade reduzida, a pessoa com deficiéncia, idosa, obesa, gestante, entre outros (ABNT

NBR 9050:2004).

Os termos Pessoa com Mobilidade Reduzida ou com Dificuldade de Locomog¢ao sao
apresentados na Lei N. 10.098, de 19 de dezembro de 2000, definindo que a pessoa portadora de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida ¢ aquela que temporaria ou permanentemente tem

limitado sua capacidade de relacionar-se com o meio e de utiliza-lo.

Em termos normativos, no Brasil, a NBR 9050, ¢ a norma que trata de aspectos que visam
a acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. Ela estabelece
parametros e critérios a serem observados quanto ao projeto, construcao, instalacdo e adaptacao

do meio urbano e rural, e de edificagdes as condi¢des de acessibilidade.

Em 2004, a antiga NBR 9050 sofreu reformas, estabelecendo novos critérios € parametros
técnicos a serem observados quanto a acessibilidade no meio urbano. Atualmente, virou Lei, para
que assim possa ter seu cumprimento obrigatorio em todo territoriobrasileiro. A NBR 9050 além de
garantir a seguranca e autonomia dos usudrios por meio daacessibilidade possibilita também um

bom funcionamento da mobilidade urbana, como ja supracitado.

Além disso, a mobilidade urbana atua como um importante articulador da sociedade pois
envolve o deslocamento de pessoas entre diferentes hierarquias socioespaciais, ou seja, fatores
como renda, emprego, idade, modo de transporte e outros aspectos afetam diretamente a
mobilidade, pois sdo aspectos que influenciam condi¢des individuais e coletivas (COSTA,

BERTOLDE, 2016).

Outros aspectos que atuam no bom funcionamento no espaco urbano ¢é a
microacessibilidade. A microacessibilidade compreende os pequenos deslocamentos realizados de
forma fluida e quanto menor o tempo de deslocamento entre um destino inicial e final, melhor € a
microacessibilidade. Por exemplo, uma pessoa apds deixar um veiculo que estava realizando o seu
transporte e ir para outro veiculo para continuar a viagem até o percurso final, esse tempo e
percurso de troca correspondem a microacessibilidade. Em muitas areas sdo encontradas regioes

de conflito, as quais muitos usudrios evitam por possuir conflito na travessia de pedestre,
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iluminacdo ruim. Logo, impossibilitar essa microacessibilidade influencia diretamente em

diversos aspectos da mobilidade urbana.

Ademais, a microacessibilidade ¢ um componente da macroacessibilidade, onde a
macroacessibilidade estd ligada a abrangéncia espacial do sistema vidrio e dos sistemas de
transporte em fung¢do do acesso a cidade em si, enquanto a microacessibilidade refere-se a

facilidade ao acesso a edificagdes, pontos desejados.

Logo, o bom funcionamento da microacessibilidade e macroacessibilidade atuam

diretamente no espaco urbano e beneficia a mobilidade urbana.
INIVEL DE SERVICO

O nivel de servigo ¢ um indicador qualitativo, pois classifica a qualidade das calg¢adas

de acordo com o indice de qualidade obtido através de calculos e analises.

Para definir o nivel de servico de uma cal¢ada sdo analisadas as condi¢des do ambiente
de caminhada dos pedestres. Sarkar (1995), Khisty (1994), Dixon (1995) e Ferreirae Sanches
(1998 € 2001) sao alguns exemplos dessa corrente que fazem andlise do nivel deservico levando
em consideragdo seguranca, manutencao, largura da calgada, seguranca publica, atratividade
visual e pavimento. Cada um destes aspectos ¢ avaliado separadamenteem em uma escala de
pontos de 0 a 5, conforme a seguinte classificagao: 0 representa qualidade insuficiente, ou seja,
muito ruim, 1 ponto representa uma qualidade ruim, 2 pontos representam qualidade regular, 3
pontos bom, 4 pontos 6timo e 5 pontos representa qualidade excelente como mostra o quadro

2.1. No quadro 2.1 ¢ exemplificado a analise da largura da calgada

Tabela 2.1: Atribuigdo de notas quando a largura da calcada.

Descri¢ao do cenario Pontuagao
Faixa do passeio sem obstrugdes e com 5
largura acima de 2,00m.

Faixa do passeio sem obstrucdes largura 4
aproximadamente 2,00m.

Faixa do passeio com instalagdes e 3
equipamentosurbanos.

Largura menor que 1,20m, devido mesas 2
etc.

Faixa de passeio com largura limitada, 1
menor que(,70m

Faixa de Passeio praticamente inexistente 0

Fonte: Adaptado Karina Taiza Tomé, 2018.
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A partir da aplicacdo de pontuacdes de cada aspecto analisado de zero a cinco pontos,
ou seja, pontuar a largura da calgada, manutengdo, seguranga, seguranca publica, atratividade

visual e pavimento serd ponderado e calculado o IQC e partir dele obtém-se o nivel de servigo.

O IQC ¢ classificado de forma numérica associado aos niveis de servigo que € classificado
por ordem alfabética de “A” a “F”. Por exemplo, o nivel de servigo A, ¢ excelente, logo possui
classificacdo 5 que representa um excelente IQC. Para melhor entendimento do nivel de servigo e
do IQC logo abaixo iremos observar cada nivel de servigo e logo adiante no Quadro 2.2 sera feita

a associacgao entre IQC e nivel de servigo.

e Nivel de servigo A;

Classificado como excelente possui calcada segura, ndo possui a possibilidade de
conflito entre pedestres e veiculos, ¢ inteiramente pavimentada e sem defeitos. Possui
largura acima de 2,00 metros e sem obstaculo, além de possuir policiamento, ser um local

limpo,agradavel e material do calcamento regular e padronizado.
e Nivel de servi¢o B;

Classificado como 6timo, ndo ha o conflito de pedestre e veiculo e atende a varios
aspectos positivos, porém a largura da calgada ¢ aproximadamente 2,00 metros, além de

material aspero no calgamento e policiamento ndo ¢ frequente.
e Nivel de servigo C;

Classificado como bom, os pedestres ainda estdo segregados dos veiculos, mas as
condi¢des do calgamento sdo ruins, além de instalacdo de equipamentos urbanos na faixa de

passeio, nao possui atrativo na paisagem urbana e possui material de textura lisa nocalgamento.
e Nivel de servi¢o D;

Classificado como regular, possui calgadas rebaixadas em alguns trechos possibilitando
o contato de pedestres e veiculos. Faixa do passeio inferior a 1,20 metros, material do

calcamento de dificil manutencdo e pouco policiamento.
e Nivel de servigo E;

Classificado como ruim, ha a possibilidade do contato entre veiculos e pedestres em
uma grande extensdo. Largura da faixa de passeio menor que 0,70 metros, e calgadas em

condi¢des ruins.

e Nivel de servico F;
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Por fim, o nivel de servigo F, classificado como péssimo, possui grande possibilidade
de conflito entre pedestres e veiculos, ndo possui manutengdo, calcada ndo pavimentada entre

outros aspectos negativos.

Tabela 2.2 — Faixas do indice de qualidade e niveis de servigo correspondente.

Indice de qualidade Condigao Nivel de servico
5 Excelente A
4,0 24,9 Otimo B
3,0a3,9 Bom C
2,0a29 Regular D
1,0a1,9 Ruim E
0,0a0,9 Péssimo F

Fonte: Adaptado Ferreira e Sanches (2001)
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CAPITULO 3 METODOLOGIA

Esse trabalho possui carater misto, ou seja, quali-quantitativo. Quantitativo pois tem o
intuito de quantificar por meio de pontuacdes os aspectos das calgadas para calcular um indice de
qualidade. E ¢ também qualitativo pois, a partir do indice ¢ classificado a qualidade da calgada por
meio do nivel de servico. Tal pesquisa, tem como objetivo analisar a qualidade das cal¢adas a partir
do método do Indice de Qualidade das Calgadas (IQC) proposto por Ferreira e Sanches (2001) e
adaptado por Keppe Junior (2007). O método tem como finalidade destacar alguns aspectos como,
qualidade do ambiente, conforto e seguranca que sdo ofertados nas calgadas, tais aspectos sao

explanados abaixo:

e Aspectos do ambiente: Condigdes do meio ambiente ao longo da circulacao dos usuarios

pelos espagos publicos;

e Aspectos de seguranca: Possibilidade de ocorréncia de conflito entre os veiculos e

pedestres;

e Aspecto de conforto: Grau de dificuldade no ato de se locomover, ou seja, se existe

obstaculos no percurso.

O IQC ¢ classificado de forma numérica associado aos niveis de servico que ¢ classificado
por ordem alfabética de “A” a “F”. Por exemplo, o nivel de servico A, ¢ excelente, logo possui
classificacao 5 que representa um excelente IQC. Keppe Junior (2007) faz uma adaptagdo ao IQC,
obtendo o Indice de Acessibilidades das Calgadas e Travessias (IACT) possuindo ao final a mesma
finalidade que ¢ a associacdo ao nivel de servico, porém leva em consideragdo alguns outros

aspectos que o diferencia do método IQC.

A escolha de tal método ¢ devido ele ser condizente com a realidade local do municipio. Além
disso, ¢ valido ressaltar que houve algumas adaptacdes ao método que serdo pontuadas, como a

forma de aplicagdo do questionario e o publico-alvo.

A partir do estudo inicial do método por meio de referencial tedrico, escolheu-se a area de

estudo. Com isso, logo abaixo se encontra as etapas metodologicas da pesquisa.
3.1 AREA DE ESTUDO

A é4rea compreende um trecho no Setor Central da Avenida Goids no municipio de Jatai no
Estado de Goids, delimitado pela Avenida Rio Claro e Rua Zeca Lopes, como mostra a Figura 3.1.

A érea foi escolhida por ser uma via central da cidade, pois como consta no Plano Diretor (2010)
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do municipio ¢ uma via estrutural, ou seja, ¢ uma via com eixo orientador no crescimento da cidade,
que assegura o acesso as areas de maior adensamento na malha urbana além de definir eixos de

ocupagdo, favorecendo o desenvolvimento de atividades de comércio e prestagdo de servigo.

Além disso, a area em estudo ja foi fonte de pesquisa de iniciacdo cientifica, por SILVA,

MORALIS, (2019) que analisava aspectos de acessibilidade nas calgadas a partir da NBR 9050.

Figura 3.1.1: Trecho em estudo.

Fonte: Google Maps, adaptado pela autora.

O trecho em estudo foi dividido em subtrechos, que sdo apresentados na Figura 3.1.2. Tal
divisdo foirealizada para facilitar a aplicagdo das fichas técnicas que foram utilizadas para pontuar

aspectos de conforto, seguranga e ambiente dos trechos.
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Figura 3.1.2: Divisdo do trecho em estudo em subtrechos.

Fonte: Google Maps, modificado pela autora

A escala do segmento de calgada analisada reflete de maneira precisa a experiéncia do

caminhar do pedestre, devido a isso foi realizada a escolha linear do trecho.

3.2 FICHAS TECNICAS

As fichas técnicas avaliam a qualidade, conforto e seguranga presente nas calgadas,
pontuando de 0 a 5 cada aspecto, lembrando que 5 ¢ excelente e 0 péssimo de acordo com os
parametros exigidos. As fichas foram baseadas nos critérios das Tabelas 3.2.1 a 3.2.15, as quais

estdo presentes logo abaixo.

As fichas seguem o modelo da metodologia desenvolvida por Keppe Junior (2007),
avaliando os seguintes aspectos: largura efetiva da calgada, estado de conservacdo da superficie,
inclinacdo longitudinal da calgada, inclinacdo transversal, caracteristicas do material usado no
revestimento do pavimento da cal¢ada, existéncia de sinaliza¢do e rampas na travessia, percepcao
da aproximacdo dos veiculos durante a travessia, fluxo de veiculos na travessia, estado de
conservacgdo da superficie da rua, visdo da aproximac¢ao dos veiculos na travessia, arboriza¢ao ao
longo da calgada, estética do ambiente, localiza¢do da calgada, iluminagdo da calgada e visdo em

profundidade, que sdo pontuados abaixo de acordo com a caracteristica empregada.



Tabela 3.2.1: Largura efetiva da calgada (faixa livre);
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Descricao

Pontuagao

Calcada livre de obstaculos. Faixa livre com largura superior a 2,0m

5

Calcada livre de obstaculos. Faixa livre com largura ndo inferior a 1,5m.
Fiscalizagdo rigida impede que a calgada seja ocupada por ambulantes ou
outros usos.

4

Faixa livre com largura inferior a 1,5m em alguns pontos. A reducao nao
afeta a continuidade do movimento dos cadeirantes. Fiscaliza¢ao
ocasional para manter a calgada livre de obstaculos.

Faixa livre com largura inferior a 1,5m em alguns pontos. A reducdo exige
o desvio no movimento dos cadeirantes.

Faixa livre com largura de cerca de 0,80m. A reducdo afeta o fluxo e o
movimento dos cadeirantes. Fiscalizagdo deficiente para evitar a
obstrucao da calcada.

Calgada totalmente obstruida ou ndo existem calgadas em alguns trechos.
A movimenta¢do do cadeirante ¢ impossivel.

Fonte: Keppe Junior (2007)

Tabela 3.2.2: Estado de conservagio da superficie da calgada;

Descrigao

Pontuagao

Condigdes excelentes, com boa manutengao.

5

Boas condi¢des (rachaduras e outros problemas estiao reparados)

Condigdes regulares (pequenas rachaduras e desgastes de material)

Condigdes precarias (alguns buracos ou irregularidades de pequena
profundidade)

4
3
2

Condigdes ruins (irregularidades e deformagdes devido a raizes de
arvores)

Totalmente esburacado com pedras soltas, etc (utilizagdo impraticavel).

Fonte: Keppe Junior (2007)

Tabela 3.2.3: Inclinagdo Longitudinal da calgada;

Descrigao

Pontuacao

Sem desniveis

5

Com desniveis de até 0,5cm

Com desniveis entre 0,5 ¢ 1,5cm, com inclinagao de 50% (1:2)

Com degraus entre 1,5 e Scm de altura, com ou sem concordancia

Com degraus entre 5,0 e 10,0cm de altura, com ou sem concordancia

Com degraus acima de 10,0cm de altura, com ou sem concordancia

S| = (N |W| K

Fonte: Keppe Junior (2007)




Tabela 3.2.4: Inclinagdo Transversal da calgada;
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Descrigdo Pontuagdo

Inclinagdo transversal maxima de 2% em toda a extensdo da calgada 5
Inclinagdo transversal maxima de 5% em toda a extensdo da calgada 4
Inclinagdo transversal maxima de 10% em toda a extensdo da calgada 3
Inclinagdo transversal maxima de 15% em toda a extensdo da calgada 2
Inclinagdo transversal maxima de 20% em toda a extensdo da calgada 1
Inclinagdo transversal maxima acima de 20% em toda a extensdo da 0
calgada

Fonte: Keppe Junior (2007)

Tabela 3.2.5: Caracteristicas do material usado no revestimento do pavimento da cal¢ada;

Descricao Pontuacao
Material regular, firme, antiderrapante e ndo trepidante. 5
Material pouco rugoso (ladrilhos hidrdulicos ou blocos intertravados) 4
Material derrapante (ladrilhos cerdmicos lisos) 3
Material muito rugoso (paralelepipedo, pedras naturais rusticas, 2
mosaico portugués)
Placas de concreto com juntas de grama 1
Sem revestimento ou com revestimento vegetal (gramado) 0

Fonte: Keppe Junior (2007)
Tabela 3.2.6: Existéncia da sinalizacdo e rampas na travessia;

Descrigao Pontuagao
Intersecdes adequadas com rampas de conexao, faixas de travessia no 5
solo e semaforos com tempo exclusivo para pedestres.
Intersecdes adequadas com rampas de conexao, faixas de travessia no 4
solo e semaforos sem tempo exclusivo para pedestres.
Intersecdes com rampas de conexao, com faixas de travessia 3
demarcadas no solo e sem seméaforos.
Intersecdes com rampas de conexdao, sem faixas de travessia 2
demarcadas no solo, sem semaforos € com veiculos que fazem
conversao a direita e a esquerda.
Intersecdes sem rampas de conexdo com faixa de pedestre e com 1
semaforo sem tempo exclusivo para travessia de pedestres.
Intersecdes inadequadas, sem rampas de conexdo, sem faixas 0
demarcadas sem semaforos.

Fonte: Keppe Junior (2007)
Tabela 3.2.7: Percepcao da aproximacgao dos veiculos durante a travessia;

Descri¢ao Pontuagdo
Travessia que ndo permite conversoes 5
Travessia que permite até 2 conversdes, porém com faixas de 4
acomodacao
Travessia que permite até 2 conversdes sem faixas de acomodagao. 3
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Travessia que permite até 3 conversdes, porém com faixas de 2
acomodacao
Travessia que permite até 4 conversdes sem faixas de acomodagdo. 1
Travessia que permite 4 ou mais 2 conversdes com ou sem faixas de 0
acomodacao.
Fonte: Keppe Junior (2007)
Tabela 3.2.8: Fluxo de veiculos na Travessia;
Descricao Pontuacao
Baixos fluxos de veiculos leves e pesados na travessia. 5
Fluxo mediano de veiculos leves e fluxo baixo de veiculos pesados na 4
travessia.
Fluxos medianos de veiculos leves e pesados na travessia. 3
Alto fluxo de veiculos leves e baixo fluxo de veiculos pesados na 2
travessia.
Alto fluxo de veiculos pesados e baixo fluxo de veiculos leves na 1
travessia.
Altos fluxos de veiculos leves e pesados na travessia. 0
Fonte: Keppe Junior (2007)
Tabela 3.2.9: Estado de conservacéo da superficie da rua;
Descrigao Pontuagao
Condigdes excelentes, com boa manutencao. 5
Boas condi¢des (rachaduras e outros problemas estiao reparados) 4
Condigdes regulares (pequenas rachaduras e desgastes de material) 3
Condigdes precarias (alguns buracos ou irregularidades de pequena 2
profundidade).
Condigdes ruins (irregularidades e deformagdes devido ao trafego). 1
Totalmente esburacado com pedras soltas, etc (utilizagcao impraticavel). 0
Fonte: Keppe Junior (2007)
Tabela 3.2.10: Visdo da aproximagio dos veiculos na travessia;
Descrigao Pontuagao
Alcance da visao maior que 50m em todos os sentidos sem transito 5
intenso de pedestres.
Alcance da visd@o maior que 50m somente no sentido perpendicular ao 4
deslocamento do cadeirante e sem transito intenso de pedestres.
Alcance da visdo maior que 50m somente no sentido paralelo ao 3
deslocamento do cadeirante e sem transito intenso de pedestres
Alcance da visdo maior que 50m somente no sentido perpendicular ao 2
deslocamento do cadeirante e com transito intenso de pedestres.
Alcance da visdo maior que 50m somente no sentido paralelo ao 1
deslocamento do cadeirante e com transito intenso de pedestres.
Alcance da visdo menor que 50m em todos os sentidos € com transito 0
intenso de pedestres.

Fonte: Keppe Junior (2007)



Tabela 3.2.11: Arborizagdo ao longo da calcada;
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Descrigao Pontuagdo
Existéncia de arvores em posi¢des adequadas que permitem a passagem 5
da cadeira de rodas em rota linear e que propiciam sombra e frescor.
Existéncia de arvores em posigoes adequadas que permitem a passagem 4
da cadeira de rodas em rota ndo linear e que propiciam sombra e frescor.
Existéncia de arvores em posi¢des adequadas que permitem a passagem 3
da cadeira de rodas em rota ndo linear e ndo propiciam sombra e frescor.
Existéncia de arvores em posi¢des adequadas que permitem a passagem 2
da cadeira de rodas em rota ndo linear e ndo propiciam sombra e frescor.
Inexisténcia de arvores na calgada 1
Existéncia de arvores em posi¢cdes inadequadas para a passagem da 0
cadeira de rodas

Fonte: Keppe Junior (2007)
Tabela 3.2.12: Estética do ambiente;

Descricao Pontuacao
Ordenagao dos elementos presentes na paisagem sem recobrimento das 5
fachadas, publicidade em locais adequados, existéncia de identidade
visual.
Desordenagao dos elementos presentes na paisagem sem recobrimento 4
das fachadas, publicidade em locais adequados, existéncia de identidade
visual.
Desordenagao dos elementos presentes na paisagem sem recobrimento 3
das fachadas, publicidade em locais adequados, inexisténcia de
identidade visual.
Desordenagao dos elementos presentes na paisagem com recobrimento 2
das fachadas, publicidade em locais adequados, inexisténcia de
identidade visual.
Desordenagao dos elementos presentes na paisagem sem recobrimento 1
das fachadas, publicidade em locais que prejudicam a sinalizagdo,
inexisténcia de identidade visual.
Desordenagdo dos elementos presentes na paisagem com recobrimento 0
das fachadas, publicidade em locais que prejudicam a sinalizagdo,
inexisténcia de identidade visual.

Fonte: Keppe Junior (2007)
Tabela 3.2.13: Localizagdo da calgada;

Descricao Pontuagdo
Quadras com pequena extensao, baixa densidade de pedestres, fluxo de 5
veiculos ndo intenso e com a possibilidade de integracdo com outros
modos de transporte.
Quadras com grande extensdo, baixa densidade de pedestres, fluxo de 4
veiculos ndo intenso e com a possibilidade de integracdo com outros
modos de transporte.
Quadras com grande extensdo, alta densidade de pedestres, fluxo de 3
veiculos ndo intenso e com a possibilidade de integracdo com outros
modos de transporte.
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Quadras com grande extensdo, alta densidade de pedestres, fluxo de 2
veiculos ndo intenso e sem possibilidade de integracdo com outros
modos de transporte.

Quadras com grande extensdo, baixa densidade de pedestres, fluxo de 1
veiculos intenso e sem possibilidade de integragdo com outros modos
de transporte.

Quadras com grande extensdo, alta densidade de pedestres, fluxo de 0
veiculos intenso e sem possibilidade de integragdo com outros modos
de transporte.

Fonte: Keppe Junior (2007)

Tabela 3.2.14: Iluminagio da calcada;

Descricao Pontuacao
Durante o periodo da noite, a calcada apresenta excelente iluminacao. 5
Durante o periodo da noite, a calgcada apresenta boa iluminagao. 4
Durante o periodo da noite, a calcada apresenta iluminagdo regular. 3
Durante o periodo da noite, a calcada apresenta iluminagao ruim. 2
Durante o periodo da noite, a calcada apresenta iluminagdo péssima. 1
A calgada ndo apresenta sistema de iluminagao. 0
Fonte: Keppe Junior (2007)
Tabela 3.2.15: Visdo em profundidade;
Descrigao Pontuagao
Inexisténcia de equipamentos urbanos mal colocados nas esquinas, 5
inexisténcia de estacionamentos e com boa sinalizagao horizontal e
vertical.
Inexisténcia de equipamentos urbanos mal colocados nas esquinas, area 4
de estacionamento no meio da quadra e com boa sinalizagao.
Inexisténcia de equipamentos urbanos mal colocados nas esquinas, area 3
de estacionamento nas esquinas € com boa sinalizagao.
Inexisténcia de equipamentos urbanos mal colocados nas esquinas, area 2
de estacionamento nas esquinas ¢ no meio da quadra e com boa
sinalizacao.
Existéncia de equipamentos urbanos mal colocados nas esquinas, area 1
de estacionamento nas esquinas € no meio da quadra e com boa
sinalizacao.
Existéncia de equipamentos urbanos mal colocados nas esquinas, area 0
de estacionamento nas esquinas ¢ no meio da quadra e com sinalizagao
precaria.

Fonte: Keppe Junior (2007)

As fichas foram preenchidas pela autora de forma técnica in loco. Antes de sua aplicacdo
foi realizada uma visita no local de estudo para verificar a aplicabilidade das fichas, pois caso

necessitasse de modificagdes e adaptacdes poderiam ser feitas antes de sua aplicacao.
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O modelo das fichas utilizados para a coleta dos dados para pontuar os aspectos
analisados ¢ apresentado no capitulo de resultados, com elas ja preenchidas, levando em

consideragdo todas as exigéncias acima, pontuando de 0 a 5 as calgadas em estudo.
3.3 VISITA IN LOCO;

A partir da escolha da area de estudo e elaboragao das fichas foram realizadas as visitas
in loco. A primeira visita foi para avaliar a aplicabilidade das fichas, as demais visitas foram

realizadas para coleta de dados, tais visitas ocorreram em 2 finais de semana.
3.4 QUESTIONARIO;

O questionario ¢ parte importante da pesquisa, por meio dele busca-se compreender e
obter a percepcao do usuario referente ao trecho em estudo. Ademais, a percepgao do usuario €

parte fundamental para o célculo do Indice de Acessibilidade das Calgadas e Travessias (IACT).

O questionario sofreu adaptagdes, e sua aplicacao foirealiza de forma online, via Google
formularios e ficou aberto na plataforma do dia 23 de junho a 15 de julho. A divulgacao se deu
por meio de midias sociais € compartilhamento do /ink de acesso. Houve uma preocupagdao em
compartilhar em grupos de pessoas residentes da cidade, ou que ja utilizaram o trecho em estudo
ao menos uma vez na vida, para garantir assim a eficacia do questionario. A adaptacdo do

questiondrio para o formato online foi devido ao cenario Mundial de Pandemia.

O questionario ¢ composto em duas partes, a primeira o entrevistado preenche
informagdes pessoais € na segunda etapa ele classifica em nivel de importancia, de acordo com

sua percepcao. O modelo de questionario estd no Apéndice A.

3.5 INDICE ACESSIBILIDADE DAS CALCADAS E TRAVESSIAS

A partir dos dados coletados no questionario e no preenchimento das fichas técnicas €

calculado o Indice de Qualidade das Calgadas e Travessias (IACT), através da seguinte formula:
Equacdo 1: Equagdo para calculo do indice de qualidade

IACT = {C[Ple(leill+le2I2+.....Ienln )+ Pcon (conill+con212+...connln) + Pil (ilil1+il212+...ilnln) + Pit
(itil 1+it212+...itnln) + Pmat (matill+mat212+...matnln)/L]}+{A[Parb (arbil1+arb212+... arbnln) + Pest (estjlj+
est212+... estnln) + Ploc( locil1+loc212+... locnln) + Pilu (iluil1+ilu212+... ilunln) + Pvis (visill+ vis212+...

visnln)]/L}+ {S[Psin (sin) + Pper (per) + Pflu (flu) + Prua (rua) + Papx (apx)]}
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Fonte: Keppe Junior (2007);

C, A e S sao respectivamente conforto, ambiente e seguranca e representam o grau de

importancia de cada aspecto;
3.5.1 Aspectos de Conforto;
1) Pontuado pelos usuarios:

Ple= Largura efetiva; Pcon= Estado de conservagdo da calgada; Pi/= inclinagdo
longitudinal da calgada; Pir= inclinagdo transversal da calcada; Pmat= Material usado no

revestimento;
i1) Pontuado de forma técnica:

lei= Largura efetiva; coni= Estado de conservagao da calgada; ili= inclinacao longitudinal

da calgada; iti= inclinagao transversal da calgada; mati= Material usado no revestimento;
3.5.2 Aspectos de Ambiente;
1) Pontuado pelos usuarios:

Parb= arborizacgao, Pest= estética; Ploc= localizacao; Pilu= iluminag¢ao, Pvis= visdo em

profundidade;
i1) Pontuado de forma técnica:

arbi= arborizacdo, esti= estética; loci= localizacao; ilui= iluminacdo, visi= visdo em

profundidade;
3.5.3 Aspectos de Seguranca;
1) Pontuado pelos usuarios:

Psin= existéncia de sinalizacdo e rampa; Pper= Percepg¢do da aproximagdo dos veiculos;
Pflu= fluxo de veiculos; Prua= estado de conservacdo da superficie da rua; Papx= visdo de

aproximacao dos veiculos na travessia.

i1) Pontuado de forma técnica:
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sin= existéncia de sinalizacdo e rampa; per= Percepcao da aproximacao dos veiculos; flu=
fluxo de veiculos; rua= estado de conservacao da superficie da rua; apx= visao de aproximagao

dos veiculos na travessia.

Por fim, L representa o comprimento da quadra somando as testadas dos lotes 11,12,13. E

In= comprimento das testadas nos n lotes lindeiros a calgada (11+12+...+In).
3.6 NIVEL DE SERVICO

A partir do IACT calculado ele ¢ associado ao Nivel de servico, que ¢ um indicador de
qualidade da calgada, classificando-a em niveis. O nivel de servigo “A” representa um nivel
excelente, o nivel “B” 6timo, nivel “C” ¢ bom, nivel “D” regular, nivel “E” ruim e nivel “F”

péssimo.

O nivel de servico ¢ associado a dificuldade ou facilidade em que o cadeirante consegue

circular sem grandes dificuldades nas calgadas.

Tabela 3.6.1: Indices de Acessibilidades das Calgadas e Travessias (IACT) ¢ Niveis de Servigo (NS) IACT NS

Condicdo Descrigdo

50 A Excelente O cadeirante consegue circular sem dificuldade com
’ 6timo conforto
4.024.9 B Otimo O cadeirante consegue circular sem dificuldade com
’ ’ conforto
30239 C Bom O cadeirante consegue circular com algum conforto
20229 | D Regular O cadeirante depende de ajuda para circular
10219 E Ruim O cadeirante depende de ajuda e precisa fazer manobras
’ ’ para circular
0a0,9 F Péssimo Impossivel a circulagao de cadeirantes

Fonte: Keppe Junior (2007)
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CAPITULO 4 RESULTADOS
4.1 FICHA TECNICA

A partir da aplicacdo das fichas de estudo nos trechos mostrados na Figura 4.1.1,

obtivemos os seguintes resultados presentes nas Tabelas 4.1.1 ¢ 4.1.2.

Figura 4.1.1: Trechos utilizados na aplicagéo das fichas técnicas.

Fonte: Google Maps. Modificado pela autora

Tabela 4.1.1: Pontuagdes dos trechos 1A ao 6A.

Exigéncias a serem pontuada Trecho il
géncias a serem pontuadas " AA

Largura da calgada

Estado/condicdo superficie da calgada
Inclinagao longitudinal

Inclinagdo transversal

Material Calgada

Sinalizag¢do e rampas

Travessia/ percep¢ao Conversao

Fluxo de veiculos

Estado de conservagdo superficie da rua
Visdo veiculos

Arborizacao
d Estética
Localizagdo calgada

AMBIEN | SEGURANCA | CONFORTO
O W (NN NDWRWLWEREN—WDN
S N = (DN WDRPBE PR OWGEOU W
SO W= (DN NDWRRPWDWW
O N = NN DNWRPDWRWW
SN =[N WRNRANDDRDW
S W = DN NDWRINDBD =N W
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Iluminagao 5 5
Visao de profundidade 1 1 1 1 1 1

Fonte: Autora.

Tabela 4.1.2: Pontuagdes dos trechos 1B ao 6B.

Exigéncias a serem pontuadas Trecho
1B 4B

o | Largura da calgada 5 5 5 2 2 5
£ | Estado/condigdo superficie da calgada 2 2 3 3 3 4
2 | Inclinagdo longitudinal 1 3 3 2 3 3
% Inclinagdo transversal 5 4 5 5 5 5
~ | Material Calgada 4 2 4 2 2 3
P Sinalizagdo e rampas 4 4 4 4 4 4
J Travessia/ percepcao 3 3 3 3 3 3
é Fluxo de veiculos 2 2 2 2 2 2
8 Estado de conservagao da superficie da
= |rua 5 5 5 5 5 5

Visao veiculos 2 2 2 2 2 2
- Arborizagao 1 1 1 1 1 1
Z | Estética 3 3 3 3 2 3
E Localizacao calgada 0 0 0 0 0 0
;c Iluminagédo 5 5 5 5 5 5

Visdo de profundidade 2 1 1 1 1 2

Fonte: Autora.

Logo abaixo sao comentados cada aspecto analisado e suas respectivas pontuacdes nos

trechos em estudo.

e Largura da calcada

Tabela 4.1.3: Fotografias e pontuagdes quanto ao aspecto largura das calgadas.

Trecho 1A- 2 Pontos Trecho 2A- 5 Pontos Trecho 3A- 3 Pontos




Trecho 4A- 3 Pontos
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Trecho 6A- 3 Pontos

Trecho 5A- 3 Pontos
T T i

Trecho 4B- 2 Pontos

Trecho 3B- 5 Pontos

Trecho 5B- 2 Pontos

Trecho 6B- 5 Pontos

Fonte: Autora.

No primeiro aspecto quanto a conforto, a largura da calgada ¢ satisfatdria em grande

parte dos trechos, possuindo faixa livre com largura superior a 2,0 metros. Porém, as calgadas

nao seguem uma uniformidade e em muitos trechos essa largura varia no mesmo percurso.

Em muitas calgadas que obtiveram a pontuagdo igual a trés no quesito largura, elas

possuem uma faixa livre ndo inferior a 1,5 metros e a redugdo da faixa em alguns pontos ainda

possibilita a circulagdo do cadeirante sem alterar a continuidade do movimento do mesmo.

Porém, a fiscalizagdo para manter o espago livre de ambulantes e demais elementos que

interfiram no uso da calgada ocorre ocasionalmente e ndo de forma rotineira.
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Além disso, as calcadas dos trechos 5B e 4B que obtiveram as pontuagdes no quesito
largura igual a dois pontos, foram devido a interferéncia na largura do trecho em alguns pontos
analisados. No trecho 5B ha um ponto que estd em obras e possui uma faixa livre inferior a 1,5
metros, nesse ponto exige o desvio no movimento do cadeirante. Ja no trecho 4B hé o ponto de
Onibus que interfere na continuidade da faixa livre, fazendo com que haja um desvio no

movimento do cadeirante.

No trecho 1A, ha uma redugdo da faixa livre apenas nesse ponto, onde o rebaixamento
mterfere diretamente no tamanho da faixa livre. Porém, como consta na NBR 9050 nao deve
haver tal reducao da faixa livre que deve obedecer a dimensdao minima de 1,20 metros. No
trecho 6A também possui um rebaixamento que interfere na faixa livre, mas ela nao ¢ inferior

a 1,20 metros, ao contrario do trecho 1A.

Por fim, quanto ao aspecto largura da calgada no municipio de Jatai a faixa transitavel
¢ de 1,60 metros, sendo um aspecto qualificador superior ao exigido pela norma NBR 9050 de
1,20 metros para a faixa transitavel. Com isso, ¢ valido ressaltar que o método contemplado no

IACT segue os aspectos minimos exigidos por norma.



¢ Estado/ Condicao da superficie da calcada

Tabela 4.1.4: Fotografias e pontuagdes quanto ao aspecto Estado/ condicao da superficie da calcada.
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Trecho 1A — 3 Pontos
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Trecho 2A — 5 Pontos
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recho 3A — 3 Pontos
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Trecho 1B— 2 Pontos

< luaml

Trecho 2B— 2 Pontos

Tco 6A-3 Potos

Trecho 3B— 3 Pontos




Trecho 4B— 3 Pontos

Trecho 5B— 3 Pontos
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Trecho 6B— 4 Pontos

O estado de conservacao

Fonte: Autora.

da superficie das calcadas, em sua maioria, apresenta

condi¢cdes regulares, pois possui pequenas rachaduras e desgastes no material da calgada.

Porém, no trecho 1B e 2B as condigdes sdo precarias, devido a presenca de buracos e

irregularidades de pequena profundidade. Além disso, ¢ valido ressaltar que, além dos pisos

trepidantes, no trecho 2B foram encontradas grelhas com espacamento maior que o permitido,

pois segundo a NBR 9050 em rotas acessiveis o espagamento maximo ¢ de 15mm, porém foram

encontradas grelhas espagadas até de 4cm, como mostra a Figura 4.1.2.

O tnico trecho com superficie conservada € o trecho 2A, no qual se encontra a praga Tenente

Diomar Menezes que apresenta piso em boas condigdes.

Figura 4.1.2: Grelhas com dimensdes superiores ao permitido no trecho 2B.
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Fonte: Autora
Além disso no trecho 5B possui uma tampa que interfere diretamente na faixa livre.

Figura 4.1.3: Tampa na faixa livre de acesso no trecho 5B.

Fonte: Autora

¢ Inclinagdo Longitudinal

A inclinacdo longitudinal das vias em sua totalidade ndo extrapolam os limites minimos
recomendados. Porém, em muitos pontos possui obstdculos e faixas com inclina¢des que

podem ser classificados como degrau sem concordancia, como pode ser visto na Figura 4.1.2.

Figura 4.1.4: Exemplo de inclinagdo longitudinal no trecho 4A.
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Fonte: Autora

e Inclinagdo Transversal

A inclinagdo transversal das calgadas, em sua maioria nao ultrapassam desniveis de
0,5cm, apenas em alguns trechos ocorre um desnivel considerado. No trecho 3A e 4A os

quais possuem rampas com desniveis de 0,5cm a 1,5cm em alguns pontos.

A inclinagdo transversal do trecho 3A mostrado na Figura 4.1.5 possui inclinacio
transversal de 8,63%. A inclinagdo transversal da superficie deve ser de até 2 % para pisos
internos e de até 3 % para pisos externos segundo a NBR 9050, superior a isso €
classificada como rampa, e rampas externas ndo podem possuir inclinagdo transversal

superior a 3%.

Figura 4.1.5: Exemplo de inclinagdo transversal e longitudinal no trecho 3A.
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e Material da Calgada

Trecho 1A — 3 Pontos

Fonte: Autora.

Trecho 2A — 4 Pontos

Trecho 3A — 4 Pontos
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Trecho 4A—4 Pontos . Trecho 5A— 2 Pontos . Trecho 6A— 2 Pontos

e

Trecho lB 4 Pontos Trecho 2B— 2 Pontos ) Trecho 3B 4 Pontos

Trecho 4B— 2 Pontos | Trecho 5B— 2 Pontos Trecho 6B— 3 Pontos

Fonte: Autora.

Nao ha um padrdo no material empregado nas calgadas, eles variam dentro do mesmo
trecho analisado. De forma geral, por falta de manuten¢ao possui pisos trepidantes, soltos e sem

manuten¢do, que os classifica em condic¢des regulares, obtendo a pontuagdo igual a 4.

Nos trechos que obtiveram a pontuacdo de dois pontos apresentam trechos com material
rugoso, ou seja, paralelepipedos, pedras naturais rusticas € mosaicos portugués. Ja no trecho 6B

possui material derrapante liso, o qual obteve a pontuagdo de trés pontos.

Fazendo um adendo ao trecho 1B, ele possui superficie aceitavel em todo o trecho, porém

em uma parte do trecho se encontra em situagdes precarias como podemos ver abaixo.
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Figura 4.1.6: Material da calgada no trecho 1B.

Fonte: Autora

¢ Sinalizagdo e rampas

Trech 1A — 3 Pontos Trecho 2A — 4 Pontos Trecho 3A — 4 Pontos
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Trecho 6A— 2 Pontos

Trecho 4B— 2 Pontos

Trecho 5B— 2 Pontos

| Trecho 6B— 3 Pontos

Fonte: Autora.

H4 rebaixos para cadeirantes nas calcadas em quase todos os trechos apenas 3B ndo

possuem rebaixamento e no trecho 5B ele ndo € sinalizado.

Porém, mesmo existindo o rebaixamento boa parte dos rebaixamentos possui obstaculos

como mostra a figura 4.1.7, possui material em condigdes precarias como mostra a Figura 4.1.8

Figura 4.1.7: Obstaculo em frente ao rebaixamento, tampa ndo uniforme com a calgada.
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Fonte: Autora

Figura 4.1.8: Material da superficie da calcada em condi¢des desgastadas em frente ao rebaixamento.

Fonte: Autora
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Além disso, ha desnivel entre o rebaixamento e o leito carrogavel em todo o trecho
analisado como consta na Figura 4.1.9. Todavia deveria haver uniformidade entre o

rebaixamento e a rua como consta na NBR 9050.

Figura 4.1.9: Desnivel entre rebaixamento e leito carrogavel.

Fonte: Autora.

Outro aspecto analisado, foi a existéncia de semaforos para pedestres. H4 semaforos para
pedestres em alguns cruzamentos como ilustra a Figura 4.1.10, entretanto ndo estdo
funcionando, € o tempo de travessia nao esta calibrado de forma adequada para uma travessia

segura do pedestre.

Figura 4.1.10: Semaforo para pedestres sem funcionamento.
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Fonte: Autora

e Percepcao da aproximagao dos veiculos durante a travessia;

Durante as travessias € permitido em alguns trechos até duas conversdes realizadas por
veiculos e ndo possuem faixa de acomodagdo, por isso boa parte dos trechos pontuaram 3

pontos.
¢ Fluxo de veiculos;

Por ser uma via estrutural, ou seja, € uma via com eixo orientador no crescimento da cidade, que
assegura o acesso as areas de maior adensamento na malha urbana. Pode-se assegurar que o

fluxo de veiculos € alto, juntamente com o fluxo de pedestres que também ¢ alto.

e Estado de conservacgdo da superficie da rua
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Todo o trecho analisado possui asfalto com superficie conservada e de boa qualidade
como mostra a Figura 4.1.11. Porém apenas em trechos pequenos possui desgaste no asfalto

como mostra a Figura 4.1.12.

Figura 4.1.11: Fotografia do estado de conservagdo da superficie da rua.

.=} Pague
wnl-si} Menos
AR ALSGURL
i 8

Fonte: Autora.

Figura: 4.1.12: Fotografia do estado de conservagdo da superficie da rua no trecho 2A e 3A.

Fonte: Autora
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e Visdo veiculos

O alcance da visao da aproximagdo de veiculos durante a travessia ¢ maior que 50 metros
somente no sentido perpendicular ao deslocamento do cadeirante e o fluxo de pedestres ¢

intenso. Devido a isso, boa parte dos trechos foram pontuados com dois pontos.
e Arborizagdo

Tabela 4.1.7: Fotografias e pontuagdes quanto ao aspecto Arborizagao.

Trecho 2A— 1 Ponto

Trecho 1B— 1 Ponto Trecho 2B-1 Ponto 7 Trecho 3B— 1 Ponto
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Trecho 5B— 1 Ponto Trecho 6B— 1 Ponto
Fonte: Autora

Trecho 4B— 1 Ponto

No quesito arborizagdo, ndo ha presencga de arvores no trecho analisado, por isso todos os

trechos pontuaram um ponto.

e Estética

Tabela 4.1.8: Fotografias e pontuagdes quanto ao aspecto Estética.

S BERARNNNN

Trechq 2A-5 Pontos

Trecho 6A- 3 Pontos

Trecho 4A- 2 Pontos | Trecho 5A- 2 Pontos




Trecho 4B- 3 Pontos

T;echo 2B- 3 Pontos
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Trecho 5B- 2 Pontos
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Trecho 3B- 3 Pontos

Trecho 6B- 3 Pontos

Fonte: Autora.

Quanto ao aspecto estética, apresentam desordenacao dos elementos presentes na fachada

sem recobrimento em alguns pontos, em outros possui recobrimentos como toldos além de

possuir publicidade em locais adequados e inexisténcia de identidade visual em alguns pontos.

e Localizacao da calgada

As calgadas analisadas possuem quadras largas com alto fluxo de pedestres e em todos os

trechos e ndo possui possibilidade de integragdo com outros meios de transporte.

e [luminagao



Tabela 4.1.9: Fotografias e pontuagdes quanto ao aspecto [luminacao.
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Trecho 1B— 5 Pontos

Trecho 5A— 5 Pontos Techo6A— 5 Pontos

Trecho 2B— 5 Pontos Trecho 3B— 5 Pontos
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Trecho 4B — 5 Pontos Trecho 5B— 5 Pontos Trecho 6B— 5 Pontos

Como pode-se constar nas fotos acima no quesito iluminacdo, em todos os trechos

analisados ela ¢ satisfatoria.

e Visao de profundidade

Tabela 4.1.10: Fotografias e pontuagdes quanto ao aspecto Visdo de profundidade.

T-r-‘gcho 1A Trecho 2A Trecho 3A
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Trecho 6A

].

Trecho 4B Trecho 5B Trecho 6B

Fonte: Autora.

De forma geral possui equipamentos urbanos mal colocados nas esquinas, possui area

de estacionamento no meio da quadra com boa sinalizagao.
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4.2 QUESTIONARIO

Os questionarios foram divididos em duas etapas, como ja mencionado, na primeira
etapa pede-se informagdes pessoais dos usudrios e na segunda etapa, classificacio da
importancia de cada aspecto analisado. O questionario ficou aberto para respostas na plataforma
do Google formularios durante o dia 23 de junho a 15 de julho e 199 pessoas participaram da
pesquisa. Ademais, o nimero minimo de entrevistados necessarios ¢ de 30 pessoas conforme

artigo de Ray Galvin (2014).

Segundo Ray Galvin (2014) hd um niimero de entrevistas necessarias para ter 95% de
confiabilidade acerca de um tema, ou seja, este tema ird surgir como debate para percentual da
populagcdo com base em parametros probabilisticos dado a uma frequéncia da populagdo. No
grafico 4.2.1 expressa em escala logaritmica o nimero de entrevistas necessarias para ter 95%

de confianga de que esse tema ird emergir por uma porcentagem da populagao.

Grafico. 4.2.1. Escala logaritmica do niimero de entrevistas necessarias, para ter 95% de confianca de que uma

crenga, pratica ou tema emergira que € sustentado por varias porcentagens da populago.

100

10

number of inerviews required

0] 20 an =1 B0

(]
percentage of population with belief, practice. theme, etc

Fonte: Ray Galvin (2014).

Com base nisso, a formula abaixo € utilizada para encontrar o nimero de entrevistas
necessario para se ter um nivel de confianca declarado (P), de que todos os temas relevantes

sdo mantidos pela proporcao R da populagdo ocorrendo dentro da amostra da entrevista.
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In(1-P)

Equagdo 4.2.1: N = -

Sendo uma amostra aleatoria da populacao pode-se admitir que o assunto acessibilidade
cerca 5% das pessoas da populagdo irdo manter uma mesma linha de pensamento, com base
nos dados de Ray Galvin, mantendo uma eficiéncia de 95%. Logo, cerca de 59 pessoas sdo

suficientes para aplicagdo do questionario.

4.2.1 Informacgdes pessoais dos usuarios;

Tabela 4.2.1.1: Informagdes pessoais;

CARACTERISTICAS GERAIS DO GRUPO % Pesquisada
Até 15 anos 0%
De 15 a 30 anos 43,6%
Faixa Etaria De 31 a 40 anos 22,1%
De 41 a 50 anos 23.6%
De 51 a 60 anos 7.7%
Acima de 60 anos 3,1%
Feminino 74,2%
Sexo Masculino 25,8%
Ensino Fundamental Incompleto 2,6%
Ensino Fundamental Completo 1,5%
Grau de instrucdo Ensino Médio Incompleto 3,6%
Ensino Médio Completo 21,5%
Ensino Superior Incompleto 30,8%
Ensino Superior Completo 40%
A pé 11,8%
Modos de transporte Automavel 56,4%
mais utilizados Motocicleta 30,3%
Transporte Publico 1,5%
Diariamente 65,5%
Frequéncia do uso dos Mais de 5 vezes por semana 17%
mais utilizados Menos de 5 vezes por semana 11,9%
Quase Nunca 5,7%
Centro da cidade 20,5%
Regido por onde o Bairros 11,3%
usuario mais se desloca Bairro e centro 68,2%

Grafico 4.2.1.1: Faixa etaria;
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Faixa etaria

@ B Até 15 anos

\ ® De 15 a 30 anos
RLA De 31 a 40 anos

u De 41 a 50 anos

® De 51 a 60 anos
m Acima de 60 anos

A faixa etaria predominante ¢ de 15 a 30 anos de idade.

Gréafico 4.2.1.2: Sexo;

Sexo

® Feminino ™ Masculino

Observa-se no grafico que, o publico mais participativo na pesquisa ¢ o publico

feminino.

Grafico 4.2.1.3: Grau de Instrug¢ao/ Escolaridade;

Grau de instrucao

® Ensino Fundamental
ﬁ' Incompleto
Ensino Fundamental
40% Completo

® Ensino Médio
Incompleto

® Ensino Médio
Completo

Grande parte dos entrevistados possui ensino superior completo e boa parte possui o

superior incompleto.
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Grafico 4.2.1.4: Modo de Transporte mais utilizado;

Modo de transporte mais utilizado

@ mApé

® Automovel
® Motocicleta
Transporte Publico

O modo de transporte mais utilizado pelos usuarios ¢ o automovel equivalendo a 56,4%

e 30,3% dos participantes utilizam a motocicleta como meio de transporte.

Grafico 4.2.1.5: Frequéncia do uso do transporte mais utilizado;

Frequéncia das viagens

® Diariamente

Mais de 5 vezes por

semana
® Menos de 5 vezes por

s€mana

Dos transportes mais utilizados as pessoas fazem o uso do mesmo diariamente.

Grafico 4.2.1.6: Regido por onde os usuarios mais se deslocam;

Principal regido dos deslocamentos

Centro da cidade

® Bairros
@ ® Bairro e centro

A regido pela qual os usuarios mais se deslocam inclui o centro da cidade e os bairros.
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4.2.2 Classificacdo do nivel de importancia de cada aspecto pela percep¢ao do usuario.

Tabela 4.2.2.1: Quantidade de usuarios em cada grau de importancia de acordo com aspecto conforto das

calgadas;
Numero de repostas por grau de importancia
ASPECTO DE CONFORTO (1= maior importancia, 5= menor importincia)
1 2 3 4 5

Largura efetiva da calgcada 5 40 72 59 19
Estado de conservacdo da superficie da

calgada 4 23 102 49 17
Inclinagdo longitudinal da calgada 21 41 28 58 47
Inclinagao transversal da calcada 13 30 43 64 44
Material utilizado na superficie da calgada 2 32 72 64 25

Fonte: Autora.

Tabela 4.2.2.2: Quantidade de usuarios em cada grau de importancia de acordo com aspecto seguranca das

calcadas;

ASPECTO DE SEGURANCA

Numero de repostas por grau de importancia

(1= maior importancia, 5= menor importancia)

1 2 3 4 5
Existéncia de sinalizacao e rampas 4 41 74 47 28
Percepcao da aproximacgao dos veiculos 5 25 57 66 42
Fluxo de veiculos na travessia 3 8 69 85 28
Estado de conservagao da superficie da rua 24 62 53 36 19
Visdo da aproximagdo dos veiculos na
travessia 7 15 68 85 19

Fonte: Autora.

Tabela 4.2.2.3: Quantidade de usuarios em cada grau de importancia de acordo com aspecto ambiente das

calgadas;
Numero de repostas por grau de importancia
ASPECTO DO AMBIENTE (1= maior importancia, 5= menor importincia)
1 2 3 4 5
Arborizagdo ao longo da calgada 2 8 46 50 89
Estética do ambiente 5 14 66 63 46
Localizagao da calgada 3 20 63 52 53
Iluminagao da cal¢ada 23 57 58 39 17
Visdo em profundidade 10 38 71 50 24

Fonte: Autora.

A partir desses dados foi possivel classificar o nivel de importancia de cada aspecto

analisado. O nivel de importancia se obtém por meio da soma do niimero de entrevistados em

cada aspecto, dividindo-se pela produto das participacdes pelo grau de importancia de cada
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aspecto. E valido destacar que o nimero de participagdes em algumas perguntas ndo chega a

199, pois alguns entrevistados deixaram em branco algumas perguntas.

Tabela 4.2.2.4: Grau de importancia do aspecto conforto pela percepgido do usuario.

Numero de repostas por grau de importancia N° Grau
ASPECTO DE CONFORTO (1= maior importincia, 5= menor importancia) pontos de

1 2 3 4 5 importancia
Largura efetiva da calgada 5 40 72 59 19 632 3.24
Estado de conservagao da superficie da
calgada 4 23 102 49 17 637 3.27
Inclinagdo longitudinal da calgada 21 41 28 58 47 654 3.35
Inclinagdo transversal da calcada 13 30 43 64 44 678 3.49
Material utilizado na superficie da
calcada 2 32 72 64 25 663 3.40

Fonte: Autora.

No aspecto de conforto os usuarios consideraram a inclinagdo transversal como aspecto mais

importante.

Tabela 4.2.2.5: Grau de importancia do aspecto seguranc¢a pela percep¢do do usuario.

Numero de repostas por grau de
importancia
e A, G N° Grau de
ASPECTO DE SEGURANCA (1= maior importincia, 5= menor ) s
importancia) pontos |importancia
1 2 3 4 5
Existéncia de sinalizacdo e rampas 4 41 74 47 28 636 3.28
Percepcao da aproximacgao dos veiculos 5 25 57 66 42 700 3.59
Fluxo de veiculos na travessia 3 8 69 85 28 706 3.66
Estado de conservagao da superficie da
rua 24 62 53 36 19 546 2.81
Visdo da aproximacao dos veiculos na
travessia 7 15 68 85 19 676 3.48

Fonte: Autora.

No aspecto de seguranca os usudrios consideraram fluxo de veiculos como aspecto mais

importante.

Tabela 4.2.2.6: Grau de importancia do ambiente conforto pela percepcao do usudrio.

Numero de repostas por grau de importancia

N° Graud
ASPECTO DO AMBIENTE (1= maior importancia, 5= menor importancia) . rauA y .
pontos | importancia
1 2 3 4 5
Arborizagdo ao longo da calgada 2 8 46 50 89 801 4.11
Estética do ambiente 5 14 66 63 46 713 3.68
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Localizagao da calgada 3 20 63 52 53 705 3.69
Iluminagdo da calgada 23 57 58 39 17 552 2.85
Visdo em profundidade 10 38 71 50 24 619 3.21

Fonte: Autora.

No aspecto de ambiente os usudrios consideraram arborizagdo como aspecto mais

importante.

A partir disso conseguimos obter os pesos a partir da inversdo da escala de importancia e a
relacdo entre soma de N° de pontos por nimero (Total) por cada N° de pontos. Obtendo os

seguintes pesos.

Tabela 4.2.2.7: Peso do aspecto conforto.

Numero de repostas por grau de importincia N°
ASPECTO DE CONFORTO (1= maior importancia, 5= menor importancia) | , . Peso
5 4 3 2 1
Largura efetiva da calgada 5 40 72 59 19 538 0.21
Estado de conservagao da superficie da
calcada 4 23 102 49 17 533 0.21
Inclinagdo longitudinal da calgcada 21 41 28 58 47 516 0.20
Inclinagdo transversal da calgada 13 30 43 64 44 486 0.19
Material utilizado na superficie da calcada | 2 32 72 64 25 507 0.20
Total 2580

Fonte: Autora

Grafico 4.2.2.1: Peso aspecto conforto.

Peso das variaveis de conforto

0.24
0.22
0.20
0.18
0.16
0.14
0.12
0.10
Largura Estado de Inclinagao Inclinagao Material
efetivada  conservacdo longitudinal transversal da utilizado na
calcada da superficie  da calgada calcada superficie da

da calcada calcada



Tabela 4.2.2.8: Peso do aspecto seguranga.
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Numero de repostas por grau de importancia Ne
ASPECTO DE SEGURANCA (1= maior importancia, 5= menor importancia) | , . Peso
5 4 3 2 1
Existéncia de sinalizagcdo e rampas 4 41 74 47 28 528 0.21
Percepg¢ao da aproximagao dos
veiculos 5 25 57 66 42 470 0.18
Fluxo de veiculos na travessia 3 8 69 85 28 452 0.18
Estado de conservagao da superficie da
rua 24 62 53 36 19 618 0.24
Visdo da aproximac¢do dos veiculos na
travessia 7 15 68 85 19 488 0.19
Total | 2556
Fonte: Autora.
Grafico 4.2.2.2: Peso aspecto seguranga.
Peso das variaveis de seguranca
0.30
0.25
0.20
0.15
0.10
0.05
0.00
Existéncia de Percepcdo da Fluxo de Estado de Visdo da
sinalizagdo ¢ aproxima¢do  veiculosna conservag¢do da aproximagdo
rampas dos veiculos travessia superficie da dos veiculos na
rua travessia
Fonte: Autora.
Tabela 4.2.2.9: Peso do aspecto ambiente.
Numero de repostas por grau de importancia
ASPECTO DO AMBIENTE (1= maior importancia, 5= menor importancia) N° pontos | Peso
5 4 3 2 1
Arborizagdo ao longo da
calcada 2 8 46 50 89 369 0.15
Estética do ambiente 5 14 66 63 46 451 0.19
Localizacao da calcada 3 20 63 52 53 441 0.18
Iluminacao da calgada 23 57 58 39 17 612 0.25
Visdo em profundidade 10 38 71 50 24 539 0.22
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Total 2412

Fonte: Autora.

Grafico 4.2.2.3: Peso aspecto ambiente.

Peso das variaveis de ambiente
0.30

0.25

0.20

0.15
0.10
0.0

0.00

Arborizagdo ao  Estética do Localizagdo da Iluminagdoda  Visdo em
longo da ambiente calcada calgada profundidade
calcada

(9]

4.3 INDICE DE QUALIDADE DAS CALCADAS E TRAVESSIAS

Para obtencdo do IACT, utilizou-se a seguinte formula, descrita abaixo e j4 mencionada no item

3.5 da metodologia, para cada trecho estudado:

IACT = {C[Ple(leil1+]le2]12+.....1enln )+ Pcon (conill+con212+...connln) + Pil (ilil1+il212+...ilnln) + Pit
(itil 1+it212+...itnln) + Pmat (matil14+mat212+...matnln)/L]}+{ A[Parb (arbil1+arb2I2+... arbnln) + Pest (estjlj+
est212+... estnln) + Ploc( locil1+loc212+... locnln) + Pilu (iluil 1+ilu212+... ilunln) + Pvis (visill+ vis212+...

visnln)]/L}+ {S[Psin (sin) + Pper (per) + Pflu (flu) + Prua (rua) + Papx (apx)]}

Fonte: Keppe Junior (2007);

Vale ressaltar que, C, S e A sdo fatores de ponderacdo que compdem a qualidade das
calcadas e possuem valores definidos pela metodologia de Ferreira e Sanches (2001) e mantidos
por Keppe Junior (2007), onde representam 33%, 39% e 28% respectivamente em relagdo ao

peso de cada uma dessas varidveis.
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4.4 NIVEL DE SERVICO

A partir dos calculos realizados do IACT obteve-se os seguintes resultados, conforme apresenta

Tabelas 4.4.1, 4.4.2 e Figura 4.4.1:

Tabela 4.4.1: Indice de Acessibilidade das Calcadas e Travessias associado ao Nivel de Servico.

Trecho Conforto Seguranga Ambiente IACT Nivel de servigco
Trecho Al 0.80 1.21 0.75 2.76 D
Trecho A2 1.37 1.17 0.82 3.36 c
Trecho A3 0.84 1.27 0.79 2.89 D
Trecho A4 0.87 1.22 0.71 2.80 D
Trecho A5 0.94 1.24 0.72 2.90 D
Trecho A6 0.75 1.24 0.77 2.76 D
Trecho B1 1.06 1.23 0.77 3.06 C
Trecho B2 1.01 1.23 0.77 3.01 C
Trecho B3 1.24 1.22 0.76 3.23 C
Trecho B4 0.89 1.26 0.78 2.93 D
Trecho B5 1.26 1.24 0.72 3.22 C
Trecho B6 1.24 1.21 0.75 3.20 C

Fonte: Autora
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Figura 4.4.1: Trechos e seus respectivos niveis de servico.
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Tabela 4.4.2: Indices de Acessibilidade das Calgadas e Travessias (IACT) e Niveis de Servigo (NS)

IACT | NS | Condi¢ao Descricao

5,0 A | Excelente | O cadeirante consegue circular sem dificuldade com 6timo estado
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40a49 | B Otimo | O cadeirante consegue circular sem dificuldade com conforto

3,0a39 | C Bom O cadeirante consegue circular com algum conforto

2,0a29 | D | Regular | O cadeirante depende de ajuda para circular

1,0a19 | E Ruim | O cadeirante depende de ajuda e precisa fazer manobras para circular
0a0,9 | F | Péssimo | Impossivel a circulagdo de cadeirantes

Fonte: Keppe Junior (2007).

Logo, ¢ possivel inferir desses resultados que boa parte das calcadas no estudo se

enquadram nos Nivel de Servico D e C, ou seja, no nivel D que ¢ regular, uma pessoa com

algum tipo de dificuldade motora necessita de ajuda para percorrer os trechos. O nivel C

classificado como bom € possivel circular com algum conforto, porém apenas em alguns

trechos.
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CAPITULO 5 CONCLUSAO

O objetivo do trabalho de determinar o nivel de servico das calgadas em um trecho da
Avenida Goids na cidade de Jatai aplicando a metodologia de Ferreira e Sanches (2001)
adaptada por Keppe Junior (2007) foi alcangado a partir do calculo do Indice de Acessibilidade

das Calcadas e Travessias (IACT) e com isso foi possivel associa-lo ao nivel de servigo.

O nivel de servico, que mede a qualidade das calgadas encontrados, foram os niveis D
e C. O nivel D o cadeirante depende de ajuda para circular, ja no nivel C o cadeirante consegue
circular com algum conforto. Contudo, ¢ valido ressaltar que, mesmo apresentando trechos que
o cadeirante consegue circular, esses valores ndo garantem sua autonomia, pois consegue
circular em pequenos trechos € ndo em sua totalidade. Como exemplo disso temos o piso tatil,
para ele ter seu funcionamento eficaz ele teria que possuir continuidade e permitir o
deslocamento do deficiente visual de forma auténoma e segura e ndo apenas em um pequeno

trecho, assim também € necessario a acessibilidade de forma geral e conjunta.

Muitos problemas encontrados podem ser solucionados, como a manutengdo das
grelhas, desnivel entre os rebaixamentos e leito carrogavel, manutencdo do piso da calcada,
padronizacdo ou adequa¢dao do material empregado na superficie da calcada, garantir
rebaixamentos em todos os trechos de forma adequada e segura, locacao dos equipamentos
urbanos com posicionamento adequado e diversos outros pontos que foram apresentados nos

resultados desse trabalho podem ser solucionados.

Logo, buscar adaptar os espagos e torna-los acessiveis garante o direito de todo cidadao
assegurado pela constituicdo federal, o direito de ir e vir. A adaptacdo e adequacdo do espago
urbano atendendo as normas de acessibilidade nao s6 melhoram a qualidade de vida dos
habitantes como também melhora a economia da cidade de forma geral, permitindo acesso ao

trabalho, lazer, escola a todos os individuos, de forma autdnoma e segura.

Por fim, espera-se que os 6rgdos responsaveis pelo planejamento urbano possam adaptar
e buscar melhorias ao espaco urbano. Para trabalhos futuros almeja-se ampliar o trecho de

estudo para quadrantes, além de outras areas da cidade.



REFERENCIAS

ABCP. Guia Pratico para a Construgdo de Calgadas. 2012. Disponivel em:
<https://www.mobilize.org.br/estudos/83/guia-pratico-para-a-construcao-de-calcadas.html>.
Acesso em: 12 jan. 2021.

AGUIAR, Fabiola de Oliveira. ANALISE DE METODOS PARA AVALIACAO DA
QUALIDADE DE CALCADAS. 2003. 124 f. Dissertacdo (Mestrado) - Curso de Engenharia
Urbana, Universidade Federal de Sao Carlos, Sao Carlos, 2003. Disponivel em:
<https://repositorio.ufscar.br/handle/ufscar/4248?show=full>. Acesso em: 11 jan. 2021.

ALMEIDA, Eridiana Pizzinatto; GIACOMINI, Larissa Bressan; BORTOLUZZI, Marluse
Guedes. Mobilidade e Acessibilidade Urbana. 2013. Disponivel em:
<https://www.imed.edu.br/Uploads/Mobilidade%20e%20Acessibilidade%20Urbana.pdf>.
Acesso em: 23 dez. 2020.

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS — ABNT. Acessibilidade a
edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos: NBR-9050. Rio de Janeiro: Associacao
Brasileira de Normas Técnicas, 2020. 147p.

ANTP, 2016 - Associagao Nacional dos Transportes Publicos. Sistema de Informagdes da
Mobilidade Urbana da ANTP — Relatorio Comparativo 2003/2014. Sao Paulo/SP, Brasil.
Disponivel em: https://mobilidadeape.files.wordpress.com/2015/05/c3adndice-de-qualidade-das-
calc3a7adas-antp.pdf. Acesso em: 12 de fev. 2021.

BRASIL. CONSTITUICAO FEDERAL DE 1988. PROMULGADA EM 5 DE OUTUBRO DE
1988. DISPONIVEL EM
<HTTP:/WWW.PLANALTO.GOV.BR/CCIVIL_03/CONSTITUICAO/CONSTITUICAOQ.HT
M>.

BRASIL. Lein®. 10.098, de 19 de Dezembro de 2000. Estabelece normas gerais e critérios
basicos para a promogao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, e dé outras providéncias. Diario Oficial [da Republica Federativa do
Brasil], Brasilia. Disponivel em: . Acesso em: 10 dez. 2004.

BRASIL. Lei 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Planalto.
Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2011-2014/2012/1ei/112587.htm.
Acesso em 26 jan. 2021

BRASIL. Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel. Cadernos MCidades. Brasilia:
Ministério das Cidades, 2004. 67p.

CACCIA, Lara Schmitt. Mobilidade Urbana: Politicas Publicas e Apropriagdo do Espagoem
Cidades Brasileiras. 2015. 185 f. Monografia (Especializa¢do) - Curso de P6s Graduagdo em
Geografia, Universidade Federal do Rio Grande do Sul, Porto Alegre, 2015.CARPICECI, A. C.
Pompéia Hoje e Como Era 2000 Anos Atras. Bonechi Cole¢do O Turismo. Florenca, 1995.
105p. Disponivel em <
https://www.lume.ufrgs.br/bitstream/handle/10183/133191/000984211.pdf?sequence=1>.
Acesso em 11/01/2021.

Cédigo de Transito Brasileiro — CTB — LEI N° 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997.


http://www.mobilize.org.br/estudos/83/guia-pratico-para-a-construcao-de-calcadas.html
http://www.imed.edu.br/Uploads/Mobilidade%20e%20Acessibilidade%20Urbana.pdf
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constitui%C3%A7%C3%A3o.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/constituicao/constitui%C3%A7%C3%A3o.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/112587.htm
https://www.lume.ufrgs.br/bitstream/handle/10183/133191/000984211.pdf?sequence=1

CARPICECI, A. C. Pompéia Hoje e Como Era 2000 Anos Atras. Bonechi Colecdo O
Turismo. Florenga, 1995. 105p.

CAMARA, Michaela Andréa Bette. MOBILIDADE URBANA E ACESSIBILIDADE EM
JATAI-GO: Em busca do efetivo exercicio do direito a cidade. 2013. 133 f. Monografia
(Especializacao) - Curso de Geografia, Universidade Federal de Goids Campus Jatai, Jatai, 2013.
Disponivel em:
https://repositorio.bc.ufg.br/tede/bitstream/tede/6755/5/Disserta%c3%a7%c3%a30%20-
%?20Michaela%20Andrea%20Bette%20Camara%20-%202013.pdf. Acesso em: 02 jul. 2021.

COSTA, P. B., MORAIS NETO, G. C. e BERTOLDE, A. 1.(2016) Urban Mobility Indexes: a
brief reviewof the literature. W3o0ld Conference on Transport Reaseach. Transportation Reseach
Procedia.v. 25. ISSN: 3645-3655.

FERRARI, C. Curso de Planejamento Municipal Integrado. 6 ed. Sao Paulo: Pioneira. 1988,
631p.

FERREIRA, M. A. G.; SANCHES, S. da P. Indice de Qualidade das Calgadas - IQC. Revista
dos Transportes Publicos, Sao Paulo, v. 1, n. 91, p. 47-60, 2001.

GLOBAL ROAD SAFETY PARTNERSHIP. Gestao da velocidade: um manual de seguranga
viaria para gestores e profissionais da area. Brasilia: OPAS, 2012.

GUEDES, Joao Batista. Design no Urbano: Metodologia de Analise Visual de Equipamentos
no Meio Urbano. Tese (Doutorado em Desenvolvimento Urbano, Universidade Federal de
Pernambuco, 2008). Disponivel em: https://repositorio.ufpe.br/handle/123456789/3115. Acesso
em: 05 maio 2021.

HOW MANY INTERVIEWS ARE ENOUGH?DO QUALITATIVE INTERVIEWS IN
BUILDING ENERGY CONSUMPTION RESEARCH PRODUCE RELIABLE KNOW
LEDGE. Journal Of Building Engineering, 4 dez. 2014.

IPEA. Infraestrutura Social ¢ Urbana no Brasil: subsidios para uma agenda de pesquisa
21formulagdo de politicas publicas. A Mobilidade Urbana no Brasil. 2011. Disponivel em:
http://www.ipea.gov.br/images/stories/PDFs/comunicado/110525 comudoipea94.pdf Acessoem
06 jan. 2021.

ITDP BRASIL (Brasil) (org.). Infografico: Gestio da mobilidade para cidades inclusivas.
2021. Disponivel em: https://itdpbrasil.org/infografico-gestao-da-mobilidade-para-cidades-

inclusivas/. Acesso em: 25 jul. 2021.

KEPPE JUNIOR, Celso Luiz Guimaraes. Formulacao de um indicador de acessibilidade das
calcadas e travessias. 2007. 153 f. Dissertagdao (Mestrado em Ciéncias Exatas e da Terra) -
Universidade Federal de Sao Carlos, Sao Carlos, 2007.

LAMOUNIER, L.P. Acessibilidade em calcadas. Camara dos deputados, 2015. Disponivel
em: Acesso em 24 de janeiro de 2021.


http://www.ipea.gov.br/images/stories/PDFs/comunicado/110525_comudoipea94.pdf

REIS FILHO, N. G. Quadro da Arquitetura no Brasil. 6. Ed. Sdo Paulo: Perspectiva. Cole¢ao
Debates. 1987. 211p.

SILVA, Danicla Almeida; MORALIS, Carolina Oliveira. CALCADAS E ACESSIBILIDADE:
ANALISE NO CENTRO DA CIDADE DE JATATI - GO. 2019. 12 f. IC Iniciagdo Cientifica -
Curso de Bacharelado em Engenharia Civil, Instituto Federal de Ciéncia e Tecnologia, Jatai,
2019.

SILVA, Natalia Assun¢do Brasil; PITANGA, Heraldo Nunes; SILVA, Taciano Oliveira da;
CARVALHO, Carlos Alexandre Braz de. DIFERENCAS SOCIOECONOMICAS NO
PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA. 2018. 4 f. Monografia (Especializacao) -
Curso de Pos-Graduacao em Engenharia Civil, Universidade Federal de Vicosa, Gramado, 2018.
Disponivel em:
http://www.anpet.org.br/anais32/documentos/2018/Aspectos%20Economicos%20Sociais%?2
OPoliticos%20e%20Ambientais%20d0%20Transporte/Transporte%20e%20Inclusao%20Soci
al/4 701 RT.pdf. Acesso em: 19 jan. 2021.

TOME, Karina Taiza. ANALISE DOS NIVEIS DE SERVICO DAS CALCADAS PUBLICAS:
UM ESTUDO NA REGIAO CENTRAL DA CIDADE DE CASCAVEL - PR. 2018. 102 f. TCC
(Graduagao) - Curso de Engenharia Civil, Bacharel em Engenharia Civil, da Universidade
Tecnologica Federal do Paranda, Pato Branco, 2018. Disponivel em:
http://repositorio.utfpr.edu.br/jspui/handle/1/14339. Acesso em: 04 jan. 2021.

UNIC Rio de Janeiro. ONU langa relatorio sobre cidades latino americanas — ONU Brasil.
Disponivel em: http://www.nossasaopaulo.org.br/portal/node/18312> Acesso em: 21 Jan.2021.

WAISELFISZ, J. J. Mapa da Violéncia 2012. Os jovens do Brasil. Brasilia, Organizac¢ao dos
Estados Ibero-Americanas para Educacao, a Ciéncia e a Cultura.


http://www.anpet.org.br/anais32/documentos/2018/Aspectos%20Economicos%20Sociais%252
http://repositorio.utfpr.edu.br/jspui/handle/1/14339
http://www.nossasaopaulo.org.br/portal/node/18312

APENDICE A — QUESTIONARIO APLICADO

Pesquisa Calcadas

Esse guestionaric serd utilizado para fins de pesquisa, com intuito de determinar um indice de avaliagdo da
qualidade das calgadas da Avenida Goids da cidade de Jatai. Tal local de estudo compreende um trecho da
Avenida Goias limitado pela &venida Rio Claro e Ruz Zeca Lopes.

DADOS PESSOAIS

IMICIALMEMTE , INFORME OF SEUS DADOS PESSO0AIS MAS QUESTOES ABAIND:

Faixa etaria:
Até 15 anos
De15a 30 anos
De 31 a 40 anos
De 41 a 50 anos
De 51 a 60 anos

Acima de 60 anos

Visdo em profundidade:
1-Excelente - Eguipamentos urbanos (Placas etc) bem colocados, ndo possui estacionamento nas esguin...
2 - Bom - Equipamentos wrbanos {Flacas etc) bem colocados, area de estacionamento
3- Regular - Equipamentos urbanos (Placas etc) bem colocados, drea de estacionamenta nas esquinas e n.
4- Ruim -Equipamentos wrbanos (Placas etc) mal colocados, drea de estacionamento nas esquinas & no m...

5- PFessimo - Equipamentos urbanos (Flacas etc) mal colocados, area de estacionamento nas esguinas & ...

Gostaria de deixar algum comentario ou sugestda? Agradego imensamente pela participagial.

Texto de resposta onga




Sex0

Feminino

Masculing

Grau de Instrugol Escolaridade:
Ensino Fundamental Incompleto
Ensino Fundamental Completo
Ensino Médio Incompleto
Ensino Médio Completo
Ensino Superior Incompleto

Ensino Superior Completo

Modos de transporte mais utilizados:
Apé
Automdvel
Motocicleta

Transporte publico

Frequéncia do uso dos transportes mais utilizados :
Diariamente
Mais de 5 vezes por semana
Menos de 5 vezes por semana

Quase Munca



Regido por onde voos mais se desloca:

Centro da cidade
Bairros

Bairro 2 centro

TRECHC EM ESTUDO

Descrig@o (cpcionall)

A imagem abaixo representa o trecho de estudo na cor azul. E um trecho da Avenida Goias
limitando-s2 pela Avenida Rio Claro & a Bua Zeca Lopes




RESPONDA AS QUESTOES ABAIXO DE ACORDO COM O GRAU DE IMPORTANCIA,

Comp jd mencianado, imagem acima € o trecho de estudo dessa pesguisa.

Como vocé classifica a largura da calgada no trecho em estudo?

1 - Excelents
2-Bom
3-Regulzr
4- Ruim

5 Péssimo

Come vocé classifica o estado de conservagao da superficie da calgada?

1 - Excelente - Superficie muito bem conservada

2 - Bom - Superficie conservada

3- Regular- E conservada, porém possui trechos deteriorados

4- Ruim - Hao @ conservada e o trecho apresenta em muitos trechos deteriorizagdo

5 -Péssimo - N30 possui conservagio alguma, € deteriorado.



Come voce classifica a Inclinagio longitudinal da calgada no trecho em analise?

-::'I 1 - Excelente - Néo possui inclinacdo, ou existe pouquissime inclinagdo
.::'I 2 - Bom - Pouco inclinada
.::'I 3- Regular - Inclinada

(1 4 Ruim - Muito inclinada

(7 5.-Péssimd - Extremamente inclinada

Como voce classifica a Inclinagio transversal da calgada no trecho em estudo?

Fenir bigs s monler org br'Slngs o-darere-de-w v sem-cwtegoris
DO ERTE U PYLR S o R ranes

I: | 1 -Excelente - Mo possui inclinagdo

I: | 2 -Bom - Possui muito pouco inclinagéo
I: | 3- Regular - Possui pouca inclinagdo

I: | 4- Ruim - Possui inclinac o

l: | 5 -Pészsimo - Possui muita inclinagéo



Como vocé classifica o material utilizado na superficie (piso) da calgada 7

1 - Eucelents
2 -Bom
3-Regular
4- Ruim

5 Pessimo

Como voce classifica as rampas e sinalizagdes durante a travessia?

1-Excelents
Z-Bom
3-Regular
4- Ruim

5- Péssimo

Como vocé classifica a aproximagao dos veiculos em relagSo aos pedestres durante a travessia 7
1-Excelents - Oz pedestres se mantém seguros durante tods 2 travessia sem risca zlgum ou conflita
2 -Bom - 05 pedestres s& mantém seguros, porem pods estar sujeitos a riscos durants a travessia
3- Regular - Os padestres se mantém seguros, porém pode estar sujeitos a riscos & conflitos durante & tra...
4-Ruim - Oz pedestres n3o 52 mantém seguros @ podemn estar sujeites a riscos durants a travessia

5-Péssimao - Os pedestres ndo se mantém seguros & estio sujeitos a riscos constante durante & ravessia

Como vocé classifica o fluxo de veiculos durante a travessia?

1-Excelents - Baixo fluxo de veiculos

2 - Bomn - Fluxo baixo para Intermediario
3- Regular - Fluxo intermediario

4- Ruim - Fluxa alto

5- Pessima - Fluxoc muito akto



Como vocé classifica o estado de conservagao da superficie (piso) da RUAT
1-Excelente
2-Bom
3- Regular
4- Ruim

3- Pessimao

Como vocé classifica a visdo de aproximagao dos veiculos durante a travessia?
1-Excelents - Veiculos respeitam & sempre déo preferénciz aos pedestres
2 -Bom - Veiculos respeitam os pedestres
3- Regular - Veiculos respeitam os pedestras, parém ocorre beixo conflite
4- Ruim - Veiculos ndo respeitam os pedestres

3- Pessima - Weiculos ndo respeitam os pedestres, 2lém de gerar conflito

Classifique quanto a Arborizagao:
1-Excelents
2 -Bom
3- Regular
4- Ruim

5- Pészimao

Classifique quanto a Estetica:
1-Excelente
2 -Bom
3- Regular
4- Ruim

5-Pészimao



Localizagio da calgada:
1-Excelents - Quadras com pequena extensds, baixa densidade de pedestrs & fluxe de veiculos nda intenso
2 - Bom - Quadras com grands extensdc, beixa densidade de pedestre & fluxo de veiculos nda intenso
3- Regular - Quadras com grande sxtensdo, 2lta densidade de pedestre 2 fluxo de veiculos ndo intenso
4- Ruim - Quadras com grande extensdo, baixe densidade de pedestre @ fluxe de velculos intenso & sem in..

3- Péssimo - Quadras com grands extensdo, alta densidade de pedestres e fluxe de veiculos intenso & sem ..

Classifique a iluminagao das calgadas do trecho em estudo:

1-Excelents
2-Bom

3- Regular
4- Ruim

5- Péssimao

Vis3o em profundidade:

1-Excelente - Equipamentos urbanos (Placas etc) bem colocados, ndo possui estacionamento nas esguin...
2 -Bom - Equipamentos urbanos (Placas etc) bem colocados, area de estacionamento

3- Regular - Equipamentos uroanos (Places etc) bem colocados, drea de estacionamento nas esquinas e n..
4- Ruim -Eguipamentos urbanos (Placas etc) mal colocados, drea de estacionamento nas esquinas & no m...

5- Pészimao - Equipamentos urbanos {Placas etc) mal colocados, dres de estacionamento nas esquinas & ..

Gostaria de deivar algum comentario ou sugestdo? Agradeco imensaments pela participagial,

Texto de resposta konga
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