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RESUMO

Considerando a vastiddo territorial, populacional, cultural, bem como da riqueza produzida
através da extracao de matéria-prima, produgdo de produtos manufaturados e de servigos pres-
tados, poder-se-ia o Brasil ser estimado como um pais continental. Logo, no intuito de lograr
os objetivos da industria e do comércio de bens e servigos locais cuja demanda tém aumenta-
do anualmente, um sistema logistico eficiente ¢ imprescindivel. No entanto, o Brasil tem in-
vestido majoritariamente no modal rodovidrio, embora tenha potencial para desenvolver ou-
tros modais mais baratos e talvez mais eficazes, a exemplo do complexo sistema logistico de
paises como a Russia e China. Concernente ao modal rodoviario, o Brasil estabelece diretrizes
em forma de lei para garantir sobretudo a seguranca e o conforto dos usuarios/motoristas. As-
sim sendo, esta pesquisa prop0s investigar se tais normas t€ém sido cumpridas por seus agentes
tanto do poder publico quanto do setor privado. Os objetos investigados foram cinco pontos
de apoio, parada e descanso as margens da rodovia BR-153 entre os quildmetros 43 e 51, situ-
ando-se no municipio de Andapolis, Goids, dos quais foram analisadas questdes formuladas
sob a luz da Lei 13.103/2015, conhecida por “Lei do Caminhoneiro”. Os resultados mostram
um esfor¢co mutuo entre as partes interessadas em zelar pelo bom funcionamento dos servigos
dedicados aos agentes do referido modal, entretanto, cabe ao poder publico oferecer melhor

fiscalizacdo e controle.

Palavras-chave: Logistica, motoristas profissionais, BR-153, pontos de apoio.



ABSTRACT
Considering the territorial, population, and cultural vastness, as well as the wealth produced
through the extraction of raw materials, production of manufactured products and services
provided, Brazil could be considered as a wide continental country. Therefore, in order to
achieve the goals of industry and trade in local goods and services which demand have been
increasing annually, an efficient logistics system is essential. However, Brazil has invested
mainly in roads, although it has the potential to develop other cheaper and perhaps more ef-
fective ways, such as the complex logistics system of countries such as Russia and China. As
for the road mode, Brazil establishes guidelines in the form of law to ensure mainly the safety
and comfort for all users/drivers. Thus, this research proposed to investigate whether these
norms have been complied with by its agents from both the public and private sectors. The
objects investigated were five points of support, stop and rest on the margins of highway BR-
153 between kilometers 43 and 51, located in the municipality of Andpolis, Goiés, from whi-
ch questions were formulated under the guidance of Law 13.103 / 2015, also known as the
Truck Driver's Law. The results show a mutual effort among the stakeholders to ensure the
proper functioning of the services dedicated to the agents of the referred modal, however, it is

up to the public power to offer better supervision and control onto the object of this research.

Keywords: Logistics, professional truck drivers, BR-153, parking lots / convenience shops.
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1 INTRODUCAO/JUSTIFICATIVA

A logistica esta presente no cotidiano do homem desde tempos imemoriais. Seu desen-
volvimento inicial se deu no meio militar, onde era necessario deslocar grande ntimero de pes-
soas ¢ mercadorias para a manuten¢do dos exércitos durante as guerras. Desde entdo houve
notoria evolugdo da Logistica de sua aplicacao deixou do ser quase que estritamente militar,
vindo a ser aplicada de maneira expressiva no meio comercial.

Atualmente, diante da dindmica e agressividade da atividade comercial, para uma em-
presa ter competitividade ante seus concorrentes, uma equipe de logistica bem estruturada
deve estar sempre a disposi¢ao com profissionais capacitados, equipamentos de ponta, softwa-
res para controle e integracdo processos e de todas as areas funcionais da empresa. A logistica
estd subdividida em varias atividades, entre elas estdo: Administracdo dos Estoques e Arma-
zenagem, Administragdo da Distribuicao e Abastecimento, Administragdo do Fluxo de Infor-
magoes.

Distribuicdo e abastecimento representam o maior custo dentro das atividades logisti-
cas'. Por esse motivo, a escolha do modal mais adequado para distribui¢do, a qualificagdo dos
profissionais nela envolvidos, possibilita a reducdo destes custos, constituindo fonte de com-
petitividade e melhoria no nivel de servigco aos clientes.

Importante atividades logistica, o transporte envolve distribuicdo e abastecimento,
onde uma enorme gama de profissionais ¢ exigida. Entre os profissionais exigidos para reali-
zagdo desta atividade logistica estdo os motoristas, pessoas que conduzem veiculos de trans-
porte com as mais variadas cargas por todo o territdrio brasileiro. Grande parte desses profis-
sionais passam muito tempo nas estradas longe de suas casas e familiares, em condigdes mui-
tas vezes precarias, tendo que dormir no proprio caminhao, em locais que na maioria das ve-
zes ndo proporcionam um ambiente seguro, que ofereca o minimo de conforto tais como ba-
nheiros limpos, locais para refei¢ao e descanso.

O objetivo desta pesquisa foi estudar os pontos de apoio, parada e descanso disponibi-
lizados aos caminhoneiros. Profissionais que prestam o servigo logistico de transporte as em-
presas ou mesmo as pessoas fisicas e que estejam em transito na BR 153 regido de Anapolis-
GO do quilémetro 43 ao quilometro 51, mediante aplicagao da lei 13.103/2015, lei dos cami-
nhoneiros. Este trecho foi escolhido por ter cinco postos de combustiveis e o patio de logistica
de uma empresa que trabalha com o processamento de soja e alguns seus derivados, onde os
motoristas aguardam o momento da carga ou descarga. Todos estes estao localizados as mar-

gens da BR 153.

1 “Entre os fatores que agem no sentido de limitar os fluxos de comércio estdo os custos de transporte.” (CAI-
XETA-FILHO et all, 2010, pag. 60)
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Os motoristas sdo responsaveis pelo transporte de grande parte da riqueza produzida
no Brasil, entretanto, mesmo sendo uma atividade de vital importancia para o pais, a profissao
ainda ndo recebe as devidas atengdes e valorizacao para com seus profissionais, principalmen-

te quanto as suas condigdes de trabalho.

1.1 Problema

A infraestrutura dos pontos de apoio, parada e descanso, disponibilizada aos caminho-
neiros em transito, as margens da BR 153 regido de Anapolis-GO, do quilometro 43 ao quilo-

metro 51, atende aos requisitos propostos pela lei 13.103/2015?

2 OBJETIVOS
2.1 Geral

Verificar a infraestrutura dos pontos de apoio, parada e descanso, disponibilizados aos
caminhoneiros em transito, as margens da BR 153, na regido de Anapolis-GO, do quilometro

43 ao quilometro 51, a luz da lei 13.103/2015.

2.2 Especificos

1 — Estudar os pontos de apoio, parada e descanso, existentes as margens da BR 153, trecho
Anapolis — GO, do quilometro 43 ao quilometro 51.

2 — Verificar se a estrutura desses pontos de apoio, parada e descanso, garante aos motoristas,
condi¢des adequadas de descanso.

3 — Verificar se existe cobranga ou alguma exigéncia para que os caminhoneiros possam fazer

uso dos pontos de apoio, parada e descanso existentes no trecho estudado.

3 REFERENCIAL TEORICO
3.1 Logistica

A logistica, no passado foi colocada em pratica inicialmente, no meio militar, onde se
buscava a manuteng¢ao, dos exércitos em batalha de forma eficiente. Esta ferramenta que ndo ¢
inerente apenas ao meio militar. Mas a todo ser humano, foi ganhando espaco na sociedade e
aos poucos passou a ser empregada no meio comercial, ficou associada as atividades militares
por muitos séculos. (CASTIGLIONI, 2012, pag. 13). Onde a procura por melhores rotas de
transporte, a melhor forma de conservar e armazenar os produtos, através da administragao do
fluxo de produtos e informagdes geradas no processo logistico, desde os pontos de produgio

até os pontos consumo, visando sempre a oferta de melhor nivel de servigo ao cliente. Sempre
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em busca da satisfacdo dos clientes e a obtencao de lucros. (ROCHA, 2013, pag. 10). “Nivel
de servigo logistico é a qualidade com que o fluxo de bens e servigos é gerenciado. E o resul-
tado liquido de todos os esfor¢os logisticos da firma. E o desempenho oferecido pelos forne-
cedores aos seus clientes no atendimento dos pedidos.” (BALLOU, 2011, pag. 73).

A evolugao do homem, das tecnologias por ele desenvolvidas e aplicadas em todos os
setores da sociedade, contribuiu com a evolu¢do do comércio. E a atividade logistica se fez
necessaria, mesmo que o termo logistica ndo fosse ainda empregado como ¢ hoje. Esta evolu-
¢do trouxe concomitantemente a evolugdo da lingua falada e escrita, da administragao, da qual
faz parte a logistica e a evolugdo dos proprios consumidores. A logistica tem como premissa
disponibilizar o produto e/ou servigo, no lugar, tempo e condicdes esperadas pelos clientes,
cumprindo esta meta melhora o nivel de servicos, contribuindo para atender ou mesmo supe-
rar as expectativas dos clientes. (ROCHA, 2013, pag. 11).

Consumidores que foram se tornando cada vez mais exigentes, quanto a qualidade e
disponibilidade dos produtos que desejam adquirir, dos niveis de servicos, valores que estao
dispostos a pagar na aquisicdo destes produtos. A evolugdo do comércio, a necessidade de
maior controle administrativo do fluxo de produtos e informagdes, fez as organizagdes comer-
ciais aplicarem a logistica em suas operagdes em busca de um diferencial competitivo, entre-
gando aos seus clientes, melhor nivel de servicos. (CASTIGLIONI, 2012, pag. 15).

As organizacdes comerciais, para que possam desenvolver suas atividades de produ-
cdo e entrega de seus produtos a clientes, dia a dia, mais exigentes e, ainda sobressairem a
seus concorrentes, devem ter um sistema logistico de transporte para que possam suprir suas
necessidades de insumos, matéria-prima e transporte de seus produtos acabados até os pontos
de venda, bem estruturado. O que possibilita a uma empresa ter partes de um produto produzi-
das em outras regides ou mesmo outros paises deferentes de onde esta instalada. (ROCHA,
2013, pag. 10), “E possivel ainda dizer que a logistica trata do fluxo continuo e progressivo de
bens ou produtos, tanto fisico como de informacdes, e ¢ responsavel por cerca de 80% da vida
util de um produto[...].” (CASTIGLIONI, 2012, pag. 15).

A logistica, ao longo dos anos tornou-se, um item de grande importancia administrati-
va e diferencial competitivo para as organizagdes comerciais. (MARCHETTI; FERREIRA,
2012, pag. 5). Uma empresa logisticamente bem estruturada, desempenha de maneira mais
eficiente, suas atividades produtivas, de armazenagem, gerenciamento de informagdes € o
transporte de seus produtos, buscando sempre a obtengdo de lucro, atendendo ou mesmo supe-

rando as expectativas de seus clientes.
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3.1.1 Logistica de Transporte

O desenvolvimento da atividade comercial depende intrinsecamente de um departa-
mento de logistica bem estruturado, onde todas as areas que compdem a logistica estejam in-
tegradas entre si e as demais areas da organizacao. O transporte ¢ a atividade logistica, que faz
a movimentacao de produtos de um ponto a outro, a fim de suprir todas as necessidades da or-
ganizagdo comercial, desde a aquisi¢do da matéria-prima até a entrega do produto final ao cli-
ente. “O transporte consiste na distribui¢do efetiva do produto, ou seja, refere-se aos varios
métodos utilizados para movimentar os produtos.” (ROCHA, 2013, pag. 29).

Por consumir maior fatia dos custos logisticos, o transporte deve ter especial atengao
de todos os profissionais que atuam na logistica. O sistema de transportes ¢ similar ao sistema
circulatorio humano, onde cada sistema tem como fung¢do basica interligar e prover diferentes
regioes do sistema com insumos necessarios ao desenvolvimento e sobrevivéncia de cada re-
gido. (PEIXOTO, 1977, pag. 15). “A logistica de cargas ¢ fundamental para a economia de
um pais. O gerenciamento do fluxo de bens e servigos perpassa praticamente todas as ativida-
des econdmicas, influenciando a competitividade das empresas.” (MARCHETTI; FERREI-
RA, 2012, pag. 5).

Um sistema logistico de transporte adequado, capaz de realizar uma roteirizagao efici-
ente que supra as necessidades didrias da organizacdo comercial, como reposi¢dao de matérias-
primas e insumos, necessarios para o desenvolvimento das atividades de produgdo e/ou pres-
tagdo de servicos, ¢ um diferencial competitivo para organizacao, traz redu¢do dos custos e
consequentemente aumento dos lucros. (CASTIGLIONI, 2012, pag. 111).

Neste contexto, um sistema logistico de transporte bem estruturado, com inicio dentro
da propria organizagdo com uma equipe de profissionais capacitados para o planejamento e
implementagdo de um sistema eficiente, capaz de executar suas atividades dentro dos prazos
estabelecidos. E no além portdes, uma estrutura que possibilite o uso do modal mais adequado
ao transporte da mercadoria no instante em que necessite traz a organizagdo grande vantagem
competitiva. A busca pela reducdo dos custos, melhoria no nivel de servigos, satisfacdo dos
clientes, passa pela implantacdo de um departamento logistico e uma infraestrutura de trans-
portes adequados as necessidades da empresa. (CAIXETA-FILHO et al., 2010, pag. 13). Um
sistema de transporte inadequado, dificulta a expansdo comercial a integra¢do regional, eleva
os custos, reduz a competitividade e o alcance das organizagdes a outras regioes. (BALLOU,
2011, pag. 99).

A eficiéncia da logistica de transportes, dependente de uma infraestrutura que possibi-
lite, a utilizacdo do modal mais adequado, a multi ou intermodalidade. O que melhora o de-

sempenho do transporte, viabiliza a redu¢do dos custos que s@o os mais altos dentro das ativi-
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dades logisticas, resulta em melhor nivel de servigo ao cliente e aumento dos lucros. Uma in-
fraestrutura de transporte inadequada prejudica ndo so6 a atividade de transporte em si, elevan-
do seus custos, dificulta também a integracdo regional e internacional. (CAIXETA-FILHO et

al., 2010, pag. 61).

Sob o ponto-de-vista econdmico ¢ social, cabe ao sistema de viacdo de um pais ou
regido a complexa tarefa de interligar harmonicamente seus diferentes centros de
producdo e consumo, de maneira que a circulacdo entre eles se processe de acordo
com as necessidades de sobrevivéncia, de sua seguranga ¢ de seu desenvolvimento.
(PEIXOTO, 1977, pag. 15).

O Estado ¢ responsavel por prover a disponibilidade de uma infraestrutura adequada
ao transporte, pois foi constituido para esse fim, administrar o bem publico. “A area de trans-
porte merece atencdo especial no escopo da logistica, pois todos sabem que sem os transpor-
tes, o Brasil e o mundo param.” (CASTIGLIONI, 2012, pag. 111). Porém, se este ndo ¢ efici-
ente ou nao dispde de tecnologia para arcar com as responsabilidades a ele inerentes, pode de-
legar por meio de concessdes tais responsabilidades a iniciativa privada, que assume o com-
promisso mediante contrato, de prover ou reestruturar a infraestrutura necessaria ao desenvol-
vimento da regido. (CAIXETA-FILHO et al., 2010, pag. 32-33).

A concessdo de parte das rodovias brasileiras, feita pelo estado a iniciativa privada
dando a elas o direito de explorar economicamente tais rodovias, por meio da cobranga de pe-
dagio, mediante responsabilidade na conservagao e melhoria dos trechos explorados. Pedagio,
valor pago pelos condutores de veiculos automotores para que possam transitar e ter assistén-
cia da concessiondria caso haja necessidade nas rodovias por elas administradas. (BRASIL,
1992, STF — Supremo Tribunal Federal, ADI-800).

A concessao de rodovias federais ou estaduais a iniciativa privada, tem como objetivo
a melhoria da infraestrutura a ser disponibilizada aos usuérios mediante pagamento de peda-
gio para que possam fazer uso de tais rodovias. Em contrapartida por parte das concessiond-
rias devido a cobranca do pedagio fornece além de uma pista de melhor qualidade, servigos de
guincho, ambulancia para atendimento e transporte de pessoas que necessitem de atendimento

no percurso por elas atendido.

3.1.2 Transporte Rodoviario de Cargas

As organizacdes comerciais para dispor de matéria-prima em suas instalagdes e o pro-
duto, resultado da transformagdo da matéria-prima adquirida aos seus clientes, dependem da
atividade logistica de transporte, que se desenvolve usando um ou mais dos cinco modais de

transporte de cargas existentes. Que s3o, os modais ferroviario, aquaviario, aeroviario, duto-
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viario e o modal rodoviario que no Brasil ¢ o mais utilizado, consequéncia de acdes governa-
mentais. (LUCENA et al., 2011, pag. 124). Apesar de nao ser economicamente o mais viavel,
o transporte rodoviario possibilita a entrega no sistema porta a porta, o que nos outros modais
ndo ¢ possivel devido suas restricdes de circulagdo. (RODRIGUES, 2015, pag. 55).“O trans-
porte rodoviario ¢ feito por ruas, estradas e rodovias, sejam elas pavimentadas ou ndo.” (RO-
JAS, 2014, pag. 12).

O modal rodoviario foi em 2014 responsavel pelo transporte de 61,1%* do volume de
cargas, sendo em 2013, responsavel juntamente com armazenagem e correio, por 4,5%° do
PIB do pais. Ainda assim, o modal rodovidrio ndo tem em contrapartida do estado, investi-
mentos em infraestrutura. O Brasil ¢ extremamente dependente do transporte rodovidrio de
cargas, o meio de suprimento e abastecimento de bens e insumos e da atuacdo dos motoristas
profissionais, pessoas que conduzem em caminhdes por todo o territorio brasileiro a maioria
dos produtos produzidos e consumidos no pais. O transporte supre as regides com produtos e
servigos. (CAIXETA-FILHO et al., 2010, pag. 60).

No desenvolvimento das atividades logisticas de transporte de cargas, além dos veicu-
los de pequeno porte, caminhdes, empilhadeiras, etc € necessario a presenca de inimeros pro-
fissionais desde o agente de limpeza, gerentes, carregadores os operadores das diversas
maquinas utilizadas no processo. Entre esses operadores estdo os motoristas de caminhdo, que
sdo imprescindiveis na atividade logistica de transporte, que pode ser exercida por qualquer
pessoa, que tenha as qualificagcdes obrigatérias o que depende de cada tipo de produto a ser
transportado.

A necessidade do transporte de cargas e gerenciamento das informacdes geradas neste
processo se fizeram necessario, desde que o homem desenvolveu o comércio com a troca de
mercadorias. Transporte que, inicialmente era feito de maneira precdria, pois era realizado,
usando a for¢a do proprio homem e veiculos de tragdo animal, o que limitava a capacidade de
transporte em relagdo ao volume de carga transportado e o tempo de viagem, devido as condi-
¢oOes das vias e capacidade dos proprios animais € do homem. “O transporte aproxima os pro-
dutores e consumidores, aumentando a acessibilidade do produto ao consumidor, agregando
valor ao produto.” (ROCHA, 2013, pag. 29).

Atualmente, o comércio possui as mesmas necessidades de administragao do fluxo de
mercadorias e informagdes, transporte e armazenagem vindas de seus primordios, sendo, o
transporte uma das principais e mais custosa necessidade a ser suprida. (BALLOU, 2011. pag.

18). Prover bens e servigos aos seus consumidores, suprir as necessidades diarias da empresa

2 Disponivel em: https://www.economiaemdia.com.br/EconomiaEmDia/pdf/
infset_transporte rodoviario de cargas.pdf. Acesso em: 17 Nov. 2018.(DEPEC, 2017; pag. 3)
3 Disponivel em: https://www.economiaemdia.com.br/EconomiaEmDia/pdf/
infset transporte rodoviario de cargas.pdf. Acesso em: 17 Nov. 2018.(DEPEC, 2017; pag. 6)
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com insumos necessarios para a produgdo. Consumidores € insumos, que na maioria das ve-
zes, estdo longe dos pontos de producao em que as empresas estdo estabelecidas. Vencer essas
distancias ¢ funcao primordial da atividade logistica de transporte.

A atividade comercial na atualidade depende do mesmo processo logistico de trans-
porte vindo de seus primoérdios, o diferencial, sdo as tecnologias desenvolvidas e empregadas
para se alcangar os mesmos objetivos. As distancias entre consumidores e areas produtoras,
dificultam a obtencao de insumos necessarios a producao e o transporte dos produtos acaba-
dos até os consumidores em condi¢des adequadas ao consumo, problema que a logistica deve
procurar superar no menor tempo e custo possiveis, sem perder qualidade do nivel de servigo
ao consumidor. (BALLOU, 2011. pag. 17).

Dos cinco modais para o transporte de cargas, no Brasil, o rodoviario ¢ o mais utiliza-
do onde, “a carga ¢ transportada pelas rodovias, em caminhdes, carretas, etc.”. (RODRI-
GUES, 2015, pag. 32). Sendo responsavel pela movimentagdo da grande maioria dos produtos
aqui produzidos e consumidos, mesmo diante de tal importancia para a economia do pais o es-
tado brasileiro ¢ ineficiente na disponibilizagdo e conservagdo de rodovias por todo seu terri-
torio resultado de décadas de baixo investimento. (RODRIGUES, 2015, pag. 55). O que refle-
te no desempenho do transporte de cargas, consequéncia das mas condi¢des das rodovias, que

resulta na baixa competitividade dos produtos produzidos na regidao. (BALBO, 2007, pag.15).

3.1.2.1 Transporte Rodoviario de Cargas em Anapolis

Com participag¢do de 7,2% no PIB — Produto Interno Bruto do estado de Goids em
2016, (IMB, 2018, pag. 10) e 10% no setor de industria (IMB, 2018, pag. 19), o Municipio de
Anapolis tem parte de sua economia voltada a atividade industrial, possui um polo industrial
de grande porte e variedade o DAIA — Distrito Agroindustrial de Andpolis. Onde tem-se, ins-
taladas industrias farmacoquimicas, metalurgicas, alimenticias, agroindustriais, automobilisti-
ca e mais recentemente teve a instalagdo de uma industria bélica, tem-se ainda o porto seco de
Anapolis, zona alfandegada secundaria. Possui uma localizacao estratégica logisticamente,
para o centro-oeste e para o pais, estd no centro do eixo Goiania, Anapolis, Brasilia. Esté ain-
da, relativamente préxima e possui rotas que a liga aos principais portos e centros consumido-
res de todo o pais. (BRAGA, 2013, pag. 134).

No municipio de Anapolis como em todo o territorio brasileiro, o principal modal de
transporte € o rodovidrio, onde caminhdes e seus motoristas, os caminhoneiros sdo responsa-
veis pelo transporte em toda a cadeia de suprimentos, desde o transporte das matérias-primas
necessarias ao processo produtivo, até¢ os produtos acabados, onde, “[...]Suas caracteristicas

frequentemente moldam a estratégia logistica necessaria para deixar o produto disponivel para
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o cliente.” (BALLOU, 2011, pag. 94). Que sao distribuidos para todo o pais ¢ mesmo para ex-
portacao por meio dos caminhdes até os portos ou aeroportos, para suprir a demanda no trans-
porte de todos os produtos produzidos e consumidos na regido, sdo necessarios diariamente a
circulagdo de milhares de caminhdes. Transporte, atividade logistica tem maior impacto finan-
ceiro para as organizagdes comerciais. (BALLOU, 2011, pag. 24). Mesmo diante da grande
flexibilidade do modal rodovidrio, onde os caminhdes conseguem fazer todo o percurso ne-
cessario para a efetiva entrega dos produtos ao cliente sem a necessidade do emprego de outro
modal, este ndo ¢ competitivo em rotas de longas distancias devido a sua baixa capacidade de
carga e alto custo operacional. (ROCHA, 2013, pag. 31).

A localizacao geografica da cidade de Anapolis, traz as empresas instaladas na cidade
a vantagem de poder alcangar todas as regides do pais em um raio de pouco mais de 1000 qui-
l6metros. O que facilita o recebimento de matéria-prima e envio dos produtos de suas fabricas
até seus clientes de maneira mais eficiente. Razao da existéncia de toda e qualquer organiza-
¢ao comercial, atender seus clientes com maior efic4cia e eficiéncia, em busca de melhores re-
sultados e maiores lucros, objetivo de toda atividade comercial. (RODRIGUES, 2015, pag.
17).

A atividade industrial compde parte da economia anapolina, razdo pela qual a cidade
recebe diariamente milhares de caminhdes os quais fazem o transporte de todos os insumos e
produtos utilizados pelas industrias instaladas na cidade. Promover a circulacao e disponibili-
dade de produtos das regides produtoras as ndo produtoras, dentro dos padrdes de qualidade
para o consumo e preco acessivel, contribuir com a expansdo do mercado, a integracdo das re-
gides € vocacdo do sistema de transportes. (CAIXETA-FILHO et al., 2010, pag. 16).

Inseridos neste contexto, estdo os caminhoneiros que em grande maioria, residem em
outras partes do pais e estdo na cidade a espera do momento de carregar ou descarregar seus
veiculos, e precisam de locais adequados, onde possam estacionar seus caminhdes. E que es-
tes locais oferegam o minimo de seguranca e conforto as pessoas, enquanto aguardam o mo-
mento da carga ou descarga, locais que, na maioria das vezes sdo os patios das empresas onde
vao carregar ou descarregar os caminhdes. Se este, ndo possui capacidade ou estrutura para
comportar o grande nimero de caminhdes que circulam no local, fica aos caminhoneiros a op-
¢do de aguardarem o momento da carga ou descarga nas ruas, ou em postos de combustivesis,
onde na maioria destes locais ¢ exigido do motorista alguma forma de pagamento, para que
possam ficar no local. Nas duas op¢des tanto motoristas, caminhdes e as proprias cargas nao

tém seguranca adequada.
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3.1.3 Seguranca

A necessidade diaria das pessoas, de se locomover para o trabalho, escola, lazer, etc.,
seja esta locomogao de carro proprio, 6nibus, motocicleta, bicicleta ou mesmo a pé aumenta o
fluxo de pessoas e veiculos em transito, nas ruas e rodovias das cidades. “Considera-se transi-
to a utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou
ndo, para fins de circulacdo, parada, estacionamento e operagdo de carga ou descarga.” (BRA-
SIL, CTB, 2017). Vias que muitas das vezes ndo sdo projetadas e preparadas adequadamente
para o grande aumento, didrio e constante do trafego nas cidades e rodovias. (CNT, 2018, pag.
54). O aumento diario de veiculos e pessoas em circulagdo, aliado as precarias condigdes das
vias e dos proprios veiculos que, muitas vezes ndo teem a manutengdo feita adequadamente
tem contribuido para a elevacdo da taxa de acidentes. Ocorrendo ndo s6 com os veiculos de
passeio, mas também, com os veiculos de carga que, circulam apresentando desde pequenas
avarias que nao oferecem riscos, a deficiéncias sérias sejam elas, nas sinalizagdes, partes me-
canicas ou elétricas, faixas refletivas obrigatorias para caminhdes, pois promovem uma me-
lhor visualizacdo do mesmo, pneus em mal estado de conservagdo. A responsabilidade por um
transito mais seguro, nao ¢ apenas do poder publico com seus 6rgaos de fiscalizacao e orienta-
¢do. E também, dos usudrios, que devem observar sempre as normas existentes com relagio
ao uso das vias, conduta no transito e conservagdo dos veiculos. Dos engenheiros e construto-
res de rodovias e veiculos, pois projeto de vias e veiculos mal elaborados e executados podem
ser causas de acidentes. (FERRAZ et al., 2012, pag. 33).

Acidentes de transito ¢ um dos problemas enfrentados diariamente pelos motoristas,
ndo s6 de caminhao mas por todos que fazem uso diario das rodovias. (FERRAZ et al., 2012,
pag.41). Os acidentes sdo provocados por uma conjuntura de fatores, entre eles, problemas
mecanicos nos veiculos, falta de combustivel, sinalizacao da pista deficiente, fatores climati-
cos, etc. H4 também, a imprudéncia dos proprios motoristas e dos pedestres que, na maioria
das vezes, sdo os principais causadores dos acidentes. (FERRAZ et al., 2012, pag. 67).

Estes fatores interferem diretamente na seguranca vidria dos caminhoneiros ¢ demais
usudrios das rodovias, prejudicando assim as condigdes de trabalho dos caminhoneiros € o tra-
fego em geral. Para que haja efetiva segurancga viaria, seja nas ruas e avenidas das cidades ou
rodovias, todos devem assumir seu papel no intuito de desenvolver um transito eficiente, efi-

caz e seguro onde, todos usufruirdo do direito de ir e vir com seguranga.

A vida humana e a satide sdo bens supremos que ndo t€m preco. Isso significa que a
seguranca deve sempre preponderar sobre a mobilidade e a acessibilidade. Quando
necessario, a mobilidade e/ou a acessibilidade devem ser sacrificadas em prol da se-
guranca. (FERRAZ et al., 2012, pag. 35).
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Diariamente vé-se nos noticiarios, reportagens sobre ruas, avenidas e rodovias brasilei-
ras, em geral, sobre suas mas condi¢des e dos acidentes ocasionados seja pela precariedade
destas vias ou mesmo pela conduta muitas vezes irresponsavel de alguns motoristas. (RODRI-
GUES, 2015, pag. 54). Acidentes que deixam sequelas muitas vezes irreparaveis e prejuizos
as pessoas envolvidas e ao estado. (FERRAZ et al., 2012, pag. 20-21).

Vias bem elaboradas, usuérios conscientes de seus direitos e obrigacdes propiciam um
deslocamento de pessoas e cargas com menor transtorno € maior seguranga possivel, para
usuarios e estado. (BRASIL, CTB, 2017). Ruas, avenidas e rodovias para, que possam contri-
buir e proporcionar um trafego seguro, devem estar em boas condi¢des de usabilidade, com
pavimentagado e sinalizagdo de boa qualidade. (BALBO, 2007, pag. 15). Manutengao das vias
e construgdo da terceira faixa nas rodovias onde haja maior probabilidade de acidentes nas ro-
dovias de pistas simples que no Brasil sdo a maioria das rodovias pavimentadas, levando sem-
pre em consideragdo as caracteristicas da pista e de seus usudrios. (FERRAZ et al., 2012, pag.
36).

Esta situacao das rodovias, a agao de criminosos, a ineficiéncia do Estado, em cumprir
suas obrigacdes como gestor publico seja por falta de recursos, pessoas qualificadas, infraes-
trutura adequada, e o pior de todos os problemas, a corrupgdo generalizada, presente macicga-
mente em todos os setores do governo e da sociedade em geral. (PEREIRA, 2005, pag.7).

Cada uma dessas situagdes isoladamente, ja ¢ um problema de grandes proporcdes, a
jun¢do de todos eles na administracdo publica, afeta os direitos sociais dos cidaddos. A falta
de investimento nessas areas, a comegar pela educagdo, em profissionais qualificados em suas
areas de atuacdo, desde os primeiros anos de escola até a conclusdo de um curso de gradua-
¢do. Tem como resultados negativos, nao somente a falta de conhecimento da populagao, sau-
de de mé qualidade e uma inseguranga publica generalizada. (BRASIL, Emenda Constitucio-
nal n° 90/2015).

O resultado desse processo ¢ uma elevada taxa de criminalidade, onde toda a socieda-
de fica prejudicada. Nas estradas ndo ¢ diferente, todos os usudrios das rodovias brasileiras es-
tdo constantemente em risco de sofrer algum tipo de violéncia a qualquer momento. Os cami-
nhoneiros s3o os mais vulneraveis a estes perigos, pois passam mais tempo nas rodovias, a
maior parte desse tempo com o caminhdo carregado, algumas cargas de maior valor agregado.
Em rodovias sem estrutura, congestionadas, onde ndo hé possibilidade de uma fuga rapida por
causa do transito e do proprio peso do caminhao devido a suas dimensdes, 0 que aumenta o
risco de tentativa de roubo. (SAPORI, 2007, pag. 17).

Ficando assim, mais vulneraveis a a¢ao de criminosos, que aproveitam de momentos

de transito lento ou locais isolados, para atacarem roubando desde pertences do motorista e
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até mesmo levando o caminhdo com a carga e o motorista. O motorista, muitas vezes ¢ agre-
dido fisicamente e em ndo poucos casos ¢ assassinado. Aqueles que ndo sao mortos, ficam
com sequelas fisicas ou mentais resultantes do grande stress a que sdo submetidos durante o
assalto. As violéncias fisica e psicologica sofridas no desenrolar da a¢do criminosa, tornam o
pos assalto para alguns o inicio de uma longa jornada de tratamentos, afastamento do trabalho
por longos periodos. Para que possa fazer tratamento adequado e se recuperar dos traumas so-
fridos. Ante a tal fragilidade ¢ obrigacdo do estado prover seguranca publica de qualidade, em
busca da reducdo da criminalidade nas estradas. (BRASIL, MINISTERIO DOS TRANSPOR -
TES, pag. 4).

O proximo tdpico, abordard a legislagao voltada aos caminhoneiros, embasado em bi-
bliografica, estudos e artigos, a legislagdo vigente sobre o assunto, a Lei 13.103 de 02 de Mar-

co de 2015, a chamada lei dos motoristas, serd a principal fonte de pesquisa.

3.2 Lei n° 13.103/2015 — Lei dos Motoristas

No desenvolvimento de toda atividade produtiva sempre existira a presenga do patrao
e do empregado, a unido das duas partes tem como objetivo principal a obtenc¢do de lucros
como resultado da atividade por eles desenvolvida. O patrdo espera que o resultado de seus
investimentos na criacao de seu negocio e o empregado que a venda de sua forga de trabalho,
lhes renda lucros por meio do desenvolvimento da atividade produtiva. Essa convivéncia po-
rem, nem sempre foi harmdnica e justa para ambas as partes, onde muitas das vezes o empre-
gado teve sua forca de trabalho explorada em condi¢cdes degradantes e baixos salarios, onde
os lucros do patrdo aumentavam, o empregado porem se mantinha sempre nas mesmas condi-
¢oes ou tinha um declinio nessa condi¢ao. (BRASIL, CLT, 1943, art. 2°).

Com o proposito de regulamentar a convivéncia entre patrdes e empregados, diversas
leis foram criadas ao logo dos anos, inicialmente com a CLT — Consolidacao das Leis do Tra-
balho instituida pelo Decreto-Lei N° 5.452, de 1o de Maio de 1943, foram estabelecidas as
principais regras desta parceria e regulamentadas todas as relagdes individuais ou coletivas de
trabalho. Considerando empregador todas as pessoas juridicas ou fisicas que contratem mao
de obra de terceiros mediante pagamento assalariado e empregado toda pessoa fisica prestador
de servigo continuo ao mesmo empregador. (BRASIL, CLT, 1943, art. 3°).

Em relacdo aos motoristas profissionais nao foi diferente, estes como todos os empre-
gados foram melhor, amparados a partir da criagdo CLT em 1943. Desde entdo foram criadas
novas leis, as quais buscavam regulamentar partes especificas de leis anteriores ou profissdes
que ja eram exercidas, porem sem a devida regulamentacdo como ¢ o caso dos motoristas pro-

fissionais que s6 foram contemplados com leis especificas, anos apds a instituicdo da CLT. A
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Lei n° 9.503, de 23 de Setembro de 1997. Institui o Codigo de Transito Brasileiro (CTB). E
em seu contetdo busca maneira um pouco timida regulamentar a profissdo de motorista pro-
fissional.

A Lein® 12.619, de 30 de abril de 2012, traz em seu texto regulamentag¢do mais espe-
cifica voltada a profissdo de motorista, altera a Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT,
aprovada pelo Decreto-Lei no 5.452, de 1° de maio de 1943, a Lei n°. 9.503, de 23 de setem-
bro de 1997 Cédigo de Transito Brasileiro - CTB, e outras, esta culmina com a criagdo da lei
13.103 de 2 de margo de 2015, a qual serd objeto de estudo deste trabalho.

Sem motoristas capacitados a operarem os caminhdes, ndo ¢ possivel a realizacao do
recebimento dos produtos e matérias-primas consumidas na cidade e o envio dos produtos
produzidos pelas industrias instaladas aqui instaladas. Motorista profissional ¢ a pessoa porta-
dora da CNH — Carteira Nacional de Habilitacdo, nas categorias existentes no pais sao elas, A,
B, C, D ou E. Cada categoria ¢ vinculada a capacidade maxima de carga ou passageiros com-
portados pelo veiculo, o qual necessita fazer cursos especificos voltados a cada caracteristica
da carga. A categoria A, permite a conducdo apenas de motocicletas, para ter direito de con-
ducdo de outros veiculos deve-se adquirir habilitagdo de acordo com a capacidade de carga do
veiculo, passando por testes de diregdo tedricos e praticos de acordo com a categoria almeja-
da. (BELMONTE, TST. 2016. pag. 24).

Aos motoristas profissionais sdo garantidos alguns direitos especificos, tais como pro-
gramas de formagao e aperfeicoamento gratuitos, visando melhor capacita¢do destes para de-
sempenhar a fun¢do de forma consciente e responsavel. Seja no transporte rodoviario de pas-
sageiros ou cargas, cargas estas que possuem as mais variadas caracteristicas que vao desde
um simples transporte de tomates, o qual ndo requer treinamento especifico, ao transporte de
explosivos, que exige curso de capacitagdo para transporte de cargas perigosas, ja que estas
aumentam os riscos a todos os que compartilham a rodovia. E possivel a qualquer pessoa des-
de que atendidos aos requisitos necessarios, se tornar motorista profissional. (BRASIL, 2015,
Lei 13.103).

O limite méximo de dire¢do continua para os motoristas profissionais do transporte ro-
doviario de cargas ¢ de cinco horas e meia, apds este intervalo devera fazer uma parada de
trinta minutos para descanso. Dentro do periodo de 24 horas, ¢ garantido o direito de descanso
por um periodo de 11 horas, podendo este periodo ser fracionado, desde que as 8 primeiras
horas de descanso sejam ininterruptas. (BRASIL, 2015, Art. 67-C - 235-C, LEI n°. 13.103).

Os motoristas que ao desempenhar sua fun¢do passam mais de 24 horas fora das de-

pendéncias da empresa, devera gozar de seu repouso didrio nos pontos onde houver estrutura
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que lhe ofereca seguranca e o minimo de conforto o que pode ocorrer no proprio veiculo.
(BRASIL, 2015, Secao IV-A, PAR. 4°, ART. 235-C, Lein®. 13.103).

Os pontos de apoio de que trata a lei 13.103, serdo implantados pela iniciativa privada
por meio das concessdes de exploracdes outorgadas pelo estado. “O poder publico apoiard ou
incentivard, em carater permanente, a implantagdo pela iniciativa privada de locais de espera,
pontos de parada e de descanso.” (BRASIL, 2015, ART. 10, LEI 13.103). Dentro de determi-
nado periodo estabelecido o Poder publico por meio de 6rgao competente da unido, publicara
e atualizard, constantemente lista de locais de parada e descanso localizados nas vias publicas,
a primeira publicacdo sera em até 180 dias a contar da data de publicacdo da lei 13.105/2015.
(BRASIL, 2015, ART. 11 LEI 13.103).

Os pontos de parada e descanso a serem disponibilizados aos caminhoneiros em transi-
to deverdo atender a requisitos minimos estipulados pela lei 13.103/2015, dispondo de banhei-
ros, locais para refei¢ao e repouso limpos, que oferegam o minimo de conforto e seguranga a
todos que fizerem uso do local. (BRASIL, 2015, ART. 9° LEI n°. 13.103). Os locais de que
trata a citada lei serdo em, “I - esta¢des rodoviarias; II - pontos de parada e de apoio; III - alo-
jamentos, hotéis ou pousadas; IV - refeitdrios das empresas ou de terceiros; V - postos de com-
bustiveis.” (BRASIL, 2015, § 2°, ART. 9° LEI n°. 13.103). O Estado assumiu a responsabili-
dade de ampliar a disponibilidade dos pontos de apoio, dando aos motoristas em transito mai-
or oferta de locais onde possam descansar com maior seguranga e conforto. (BRASIL, 2015,

ART. 10 LEI 13.103).
4 METODOLOGIA

4.1 Abordagem da Pesquisa

Esta pesquisa qualitativa, que buscou verificar alguns aspectos, particularidades e rea-
lidade dos pontos de apoio, parada e descanso. disponibilizados aos caminhoneiros em transi-
to na regido, os pontos objetos deste estudo, estdo localizados as margens da BR 153 na regi-

ao de Anapolis-GO. (MINAYO, 1993, pag. 21).

4.2 Campo de Estudo

O estudo foi realizado nos pontos de apoio, parada e descanso, disponibilizados aos
caminhoneiros em transito na BR 153 na regido de Andpolis-GO, sendo estes pontos uma em-
presa voltada ao processamento de soja e seus derivados, e quatro postos de combustiveis si-

tuados entre os quilometros 43 e 51, todos localizados as margens da citada BR.
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4.3 Tipo de Pesquisa

A pesquisa realizada buscou verificar e descrever as condigdes de usabilidade das ins-
talagcdes disponibilizadas aos caminhoneiros nos pontos de apoio localizados na BR 153 regi-

a0 de Anapolis-GO do quilometro 43 ao quilémetro 51. (GRESSLER, 2004, pag. 54).

4.4 Procedimentos

Para se ter subsidios relevantes que dessem sustentacdo a aplicacdo das técnicas de
pesquisa, foi realizada uma pesquisa bibliografica a respeito do assunto, antes de ir a campo.
“A pesquisa bibliografica ¢ um apanhado geral sobre os principais trabalhos ja realizados, re-

vestidos de importancia, por serem capazes de fornecer dados atuais e relevantes relacionados

com o tema.” (LAKATOS, 2003, pag. 158).

4.5 Técnicas de Coleta dos Dados

Para a coleta dos dados relativos a pesquisa foram utilizadas a observagao nos pontos
de apoio com espaco para paradas e repouso dos caminhoneiros, onde foi aplicada uma entre-
vista com o gestor do local de parada, em que este respondeu ao questionario formulado ante-

cipadamente.

A entrevista ¢ um encontro entre duas pessoas, a fim de que uma delas obtenha in-
formagdes a respeito de determinado assunto, mediante uma conversag¢ao de nature-
za profissional. E um procedimento utilizado na investigago social, para a coleta de
dados ou para ajudar no diagnostico ou no tratamento de um problema social.
(LAKATOS, 2003, pag. 195).

A proposta inicial foi entrevistar os gestores de todos os cinco postos ¢ do patio da em-

presa de processamento de soja.

4.6 Técnicas de Analise de Dados

A analise dos dados foi feita pelos pesquisadores com base nas publicagdes sobre o
tema e o processamento por meio de tabulacdo dos dados coletados na aplicagdo dos questio-

narios, por meio do editor de planilhas LibreOffice Calc.

4.7 Amostra

A amostra, nesta pesquisa foi composta por 4 (quatro) pontos de apoio, parada e des-
canso, 80% do total de 5 (cinco) pontos existentes no trecho estudado, em que os gestores se
dispuseram a responder ao questiondrio, contribuir com a pesquisa e fornecer as informagoes

solicitadas. “A amostra ¢ uma parcela convenientemente selecionada do universo (populagdo);

25



¢ um subconjunto do universo.” (LAKATOS, 2003, pag. 163). O questionario contem 9
(nove) questdes, destas 2 (duas) questdes para identificacao da empresa e gestor sendo a res-
posta opcional e 7 (sete) relacionadas a implantacdo e instalagdes existentes no ponto de
apoio, parada e descanso, disponibilizadas aos caminhoneiros localizados as margens da BR
153 na regido de Anapolis-GO., do quilometro 43 ao 51, onde foi realizada a pesquisa de

campo e coleta de dados.

S RESULTADOS ALCANCADOS

Esta pesquisa buscou verificar a existéncia e condigdes dos pontos de apoio, parada e
descaso disponibilizados aos caminhoneiros na regido de Andpolis Goiés localizados entre os
quilometros 43 e 51, as margens da BR 153, no perimetro urbano da cidade. Embasada em le-
gislagdo vigente, a lei 13.103/2015 conhecida como lei do caminhoneiro e outras, que institui
regras sobre a criacdo dos pontos de apoio, ao estudar os pontos existentes trecho pesquisado,
procurou-se verificar se a estrutura disponibilizada garante condi¢des adequadas para o des-
canso dos profissionais, por meio da aplicagdo de questionario aos gestores do local e inspe-
¢ao visual das instalagdes.

Durante pesquisa de campo em busca da aplicacdo dos questiondrios, junto aos gesto-
res dos pontos de apoio, parada e descanso, existentes entre os quilometros 43 e 51 foi consta-
tado que dois postos de combustivel ndo possuem patio onde os motoristas possam estacionar
os caminhoes. O gestor de um dos postos de combustiveis, ndo respondeu ao questionario me-
diante declaracdo de que ndo tem autorizagdo do proprietario para fornecer os dados. Diante
desta situacdo, a recusa do gestor de um dos postos de combustiveis, da exclusdo dos dois
postos que nao possuem patio, ficaram disponiveis para aplicagdo do questionario um posto
de combustiveis e a empresa beneficiadora de soja.

Com a reducdo dos pontos de pesquisa, foi proposto a inclusdo na pesquisa de dois
novos pontos, uma instituicao voltada a Satide do trabalhador do transporte, a qual possui um
patio as margens da BR 153 dentro do perimetro demarcado, que nao foi identificada antes
por estar ao lado de um dos postos de combustiveis e de outro posto de combustiveis que,
mesmo estando dentro do perimetro delimitado para a pesquisa ndo se localiza as margens da
BR 153. Estando este posto localizado no DAIA — Distrito Agroindustrial de Anépolis, onde
os gestores se dispuseram a responder ao questionario.

Foram aplicados 4 (quatro) questiondrios dos 5 (cinco) previstos, 80% do projeto inici-
al, onde os gestores de dois postos de combustiveis, da empresa beneficiadora de soja e da
institui¢do voltada a satde do trabalhador do transporte responderam. Como resultado obteve-

se, dos 4 (quatro) pontos em que os gestores responderam ao questionario: 3 (trés) foram im-
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plantados antes da lei 13.103/2015 e 1 (um) apos a institui¢do da lei. Todos pertencentes a ini-

ciativa privada. Nao havendo nenhum incentivo dos 6rgaos governamentais para a implanta-

¢do. Os 4 (quatro) pontos possuem um movimento médio diario de 510 caminhdes, cada pon-

to com suas particularidades as quais serdo descritas logo abaixo, onde os locais de pesquisa

serdo identificados como, ponto 01, 02, 03 e 04, pela ndo autorizagdo de divulgagdo dos dados

das empresas, como mostra tabela com os dados obtidos abaixo.

Tabela I - Resultados alcancados.

Ponto | Movimentagdo dia-|Condigdes para uso|Composicdo  das|Local de re-| Atende aos requisitos

ria. das instalagdes. instalagdes. pouso. propostos pela lei
13.103/2015?

01 Atende em média|Nao hd nenhuma exi-|As instalacdes sdo|O repouso ¢ |Nao foi permitido ve-
300 caminhdes dia- | géncia para que o mo- | compostas de ba-|no proprio |rificagdo visual das
riamente sendo a|torista possa fazer uso | nheiros com sanita- | veiculo. instalagoes, ficando a
maioria apenas para | das instalagdes. rios e chuveiros, interpretacdo baseada
abastecimento, pois refeitorio, ndo pos- apenas nas informa-
o patio ¢ pequeno sui dormitorio. ¢des obtidas pelo
comportando  pou- questionario.
cos veiculos.

02 Atende em média| E cobrada uma taxa As instalagdes sdo|O repouso |Néo foi permitido ve-
50 caminhdes diari- | de R$ 20, 00 (Vinte | compostas de ba-|pode ser em |rificagdo visual das
amente. Reais) do motorista | nheiros com sanita- |sala de es-|instalagdes, ficando a

para que possa fazer|rios e chuveiros e|pera ou no |interpretagdo baseada
uso das instalacdes. refeitorio. proprio vei- |apenas nas informa-
culo. ¢does obtidas pelo

questionario.

03 Atende em média|A unica exigéncia|As instalagdes sdo|O repouso ¢|Nao foi permitido ve-
100 caminhdes dia- | para fazer uso das ins- | compostas de ba-|no proprio|rificagdo visual das
riamente. talagdes € haver vagas | nheiros com sanita- | veiculo. instalagdes, ficando a

disponivel no patio.  |rios e chuveiros o interpretacdo baseada
refeitorio estd em apenas nas informa-
fase de construcao, ¢cdoes obtidas pelo
ndo possui dormi- questionario.
torio.
04 Recebe em média|A tUnica exigéncia|As instalagdes sdo| O descanso|N&o foi permitido ve-

60 (sessenta) cami-
nhoes diariamente.

para que o motorista
possa fazer uso das
instalagdes ¢é estar
agendado para carre-
gar ou descarregar o
veiculo na empresa.

compostas de ba-
nheiros com chu-
veiros e sanitdrios,
ndo possui refeito-
rio e dormitoério.

dos moto-
ristas ¢ no
proprio vei-
culo.

rificagdo visual das
instalagdes, ficando a
interpretacdo baseada

apenas nas informa-
¢des obtidas pelo
questionario.

Todos os pontos possuem seguranga privada, que complementa a seguranca publica

realizada por policiais militares que fazem a ronda nas regides onde estdo instalados os pon-

tos. Em nenhum dos pontos foi autorizado fazer gravacao ou inspe¢ao visual das instalacdes,

ficando assim a interpretacao dos dados baseada nas informagdes levantadas com a aplicacao

dos questionarios.
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Segue abaixo graficos com os dados obtidos na aplicagdo dos questionarios represen-
tados em porcentagem, a figura nimero 1 (um) apresenta grafico com o percentual de questio-
narios aplicados, as questoes 1 (um) e 2 (dois) sdo para identificacdo do gestor e do ponto
onde foi aplicado o questionario, como dito anteriormente ndo foi autorizado por nenhum dos
pontos a identificagdo dos mesmos neste documento, sendo assim a figura 2 (dois) mostra os

dados a partir da questao 3 (trés) do questionario.

Figura 1 - Aplicagdo dos questionarios.

Aplicaciio

W Aplicades ® Mo aplicados
Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).

Figura 2 - Questao Trés.

b ponto de apalo, parada ¢ descanso,
Ji existia, on fol implantado apds a lel 15103201587

W5 existia
B Fol implantado apds a lel 131032015,
Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).

Figura 3 - Questio quatro.

0 ponto de apoio, parada ¢ descanso € pablice ou privadoe?

B Pablice W Privado,
Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).
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Figura 4 - Questao cinco.

S¢ privado, hauve Incenthvo de geverno para a Instalacho,
relorma au il'lp“iﬂ! aHruiura Fﬂ'l pecoler
ok midoriing ¢ seus caminhdes

B 5im B NG
Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).

Figura 5 - Questao seis.

Em medila, quantes matoristas Ineguentam o koal disriamenteT

B Empreia §] 8 Empreia 82 © Empresa @) 8 Empress (4 8 Totsl
Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).

Figura 6 - Questdo sete.

Eahir alguma condicio {pagameaisl,
para e o [ehortts poiis e use dat nstalsgiT

L] ) I

LB
Se b, gmal?
B Emprra 81 - Xis hi ninbuma e iginca
W Empreea 92 « Puga-oe mma iens de 1S 10,00
Eaparea 8 - Ter vaga dhiposhcl ae pitis
W Emgeresa 84 - Extar agendsds pars carregar o decarregar o caminhio
Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).

Figura 7 - Questdo oito.

| s W by v e mhrr el
dwranic & prEbElr porma s Ecl B T

=« ¥ B ERE X

[ESS R S ]

T

Olul de Srcamsads T

o Chimadion

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).
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Figura 8 - Questao nove.

A seguranga do local ¢ felts por empresa
privada om secguranca piblica (peliclamento)?

B Seguramca pablica W Seguranga privada
Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).

Os dados representados nos graficos apresentados acima, foram extraidos dos questio-
narios aplicados nos pontos de parada, apoio e descanso localizados na regido de Anapolis en-
tre os quilometros 43 e 51 da Rodovia BR 153, os quais serdo apresentados abaixo, tendo as
duas primeiras questdes destinadas a identificacdo dos gestores e dos pontos de parada desfo-
cadas pelo motivo de ndo ter sido autorizada a divulgacdo dos dados que identificam os pon-
tos e seus gestores, ficando visivel apenas o tempo de prestagdo de servico e formagao dos

gestores.
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Figura 9 - Questionario aplicado no ponto 01

. MINISTERID DA EDUCACAD :
SECRETARIA DE EDUCALAD FROFISSIONAL E TECHOLOGIA
[HSTITUTO FEDERAL DE EDUCAGAD, CIENCIA E TECNOLOGLA

. . DE GOIAS - CAMPUS ANAPTILIS,
iR RSO SUFERIOR DE TECHNOLOG
e AT, [l | FRCROLOGE g n oE A EM LOGISTICA
Rk

Pesquisa sobre os pontos de apoio, parada ¢ descanso disponibilizados sos caminhoncires em
trinsito na BR 133 na regidio de Anapolis - GO, do quildmetro 43 ao quildmetro 31, Instinddos pela
lei 13.10402001 5, & chamada lei do caminboneiro,

Pesquisadores;
Diogo Bermardino e
Fone: (62) 99 157-2676

Joaguim Francisco da Silva .
Fome: (62) 9935146540, 4

QUESTIONARIO

I = Dados da Empresa,

Ramo de atuagio: -

Nome {opcional): =
Comato (opcional ):

Telefone:
E-makl:

1 - Dados do gestor a ser enirevisiado,

Punio: e i el C
Nome (opcional): i i

Idade; _,,__._ anos, A quando tempo trabatha na empresa? (opcional) =3 anos.
Formagio,

{ ) Fundamental Completa, { ) Fundamental Incompletn. { ) Ensino Médio incompleto.
{ ) Ensing Médio Completo, () Superior incompleto. { ) Superior Completo.

3 O ponin de apoio, parada ¢ descanso, j& existia, ou foi implantado apds a bei 13103720152

Lei dio comjpjmiro,
£ Ji existia, { ) Foi implantada apds a lei 13,1032015.

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).



Figura 10 - Questionario aplicado no ponto 01

4 - O pontn de apaio, parada ¢ descanso &

{ ) Bidblico. (>4 Privido,

£+ 8¢ privado, houve ineentive do governo parn & Instalsgde, reforma on ampliagio da
estrufurs pars reeeher of motoristas ¢ Seus caminhbes?

{ ) Sim. = Nia

6 - Em média, quanios motorisias freguentam a local diarlamente?

T«Exlste slguma condiglo (pagamenio), pard gue o molorisis possa faeer wso das
insalagies?

{ )5im =) Ml

Se slm, qual?

8 - (huals dos fens abaluo relacionedos, siio ofertudos aos motoristas durnnte o periodo de
permanéncin no local?

Banfsiros com:

=) Chaveinos, (=) Sanitirios.

Refeitdnio.

) Sim. [ )MBo,

Lol de repouse &

{ ¥ Emdormipdrio. { }5ala de espern {23 Mo prapno cammhbiio,

8 - Aseguranga do lecal & feita por empress privads ow seguranes pablics (policiamento).

<) Segurangs privada. [ )Seguranca pliblica,

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).



Figura 11 - Questionario aplicado no ponto 02

. MINIS TERID DA EDUCAT RO
SECRETARIA DE EDUCACAD PROFISSIONAL E TECHOLOGEA
. INSTITUTO FEDERAL DE EDUCACAD, CIENCIA E TECNOLOGIA
... DE GOIAS - CAMPLUS ANAPOLIS,
PACHRAL C1 CURSO SUPERIOR DE TECHOLOGLA EM LOGIETICA

.. @mulm

Pesquisa sobre os ponios de apodo, parada ¢ descanso disponibilizados a0s caminhoneiros em
trinsito na BE 133 na regido de Andpalis - GO, do quildmetro 43 a0 quilémetro 51, Instituidos pela
let 13.10472010 5, o chamads bei do caminhoneire.

Pesquisadores:

Diogo Bernarding

Fome: (62) 99157-26T6
loaquim Francisco da Silva
Fome: (62) 993514659,

QUESTIONARIO

1 - Diados da Empresa.

Rame de araaclo: e o T
Nome (opcional): o —
Contato (opcionali:

Telefone: -

E-mall: Sl —

1 - Dados do gestor a ser entrevistndao,

Fungdo

Nome (opclomal): _

Idade: .. amus. ﬂqmmuuwmba]hnama?{upcmlj_[,_.im
Formagho.

{ ) Fundamental Completo. [ ) Fundamenial Incompleto. [ ) Ensing Médio incompleto.
{ ) Ensine Médio Completo. [ ) Superior incomplen. ) Superior Completo.

3 - (b ponto de apalo, parada ¢ descanso, j4 existia, on foi implaniado apbs a lei 13.103/20157
Lei do caminhoneiro,
() J4 existia, { ) Foi implantado apés a lei 13.1022015.

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).



Figura 12 - Questionario aplicado no ponto 02

4 - O pomio de apoio, parvide ¢ descanso &

{ ) Piblico. () Privado.

5= 5¢ privado, houve incentive do geverno para a knstalaglo, reforma ou smpliagio da
eslrutura para receber os motorisias ¢ seas caminhides?

{ }Sim. {0 Mo,
fi = Em midia, quantos motoristas (requentam o becal diariamente?
Fa .
st
T- Exisle aljums condigioe (pagamento), para que o motorista possa fazer wso das
instalagbes?
(%) Simn { ) Nio
Sir sim, qeal ?
ol

H = (joaks dos itens abaixo relsclonades, sdo efertados aos moforistas daranie o perbodo de
permanéecks o local?

Bacheires com:

{ ) Chuveiros. { .} Sanitérios.

Beefeitdrio.

¥ Sim. { ) Ndo.

Local de repouso &

{ ) Em dommitdrio, £} Sala de espera. () Mo prdprio caminbdo.

9 - A seguranca do local & feita por empresa privieda ou sepuranga pablica (peliciamenta).
i) Segurenca privads, { ) Seguranga pdblica.

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).



Figura 13 - Questionario aplicado no ponto 03

. MIMISTERKD DA EDUCACAD
SECRETARIA DE EDUCACAD PROFISSIONAL E TECKOLOGIA
. [RSTITUTO FEDERAL DE EDUCACAD, CIENCIA E TECHNOLOGIA
._.. DE GOIAS - CAMPUS ANAPOLIS.
i ot CURS0 SUPERION DE TECROLOGIA EM LOGISTICA

.- wmlm

Pesquisa sobre os pontos de apoio, parada ¢ descanso disponibilizados acs camimboneiros em
trinsito na BR. 1353 na regifio de Anipolis - GO, do quildmetro 43 ao quilimetro 51, Instituidos pela
lei 1300020015, a chamada lei do camimboneiro,

Pesquisadores:

Diogo Bemardina

Fone: (62) 99157-2676
Joaguim Francisco da Silva
Fone: (62) 99351 4659,

QUESTIONARIO

1 - Dados da Empresa.

Ramo de amagio: _ -

Nome (opcionsl):
Conato (opcional):
Tedefamne:
E-mail:

1 - Dados do gestor a ser enirevisiado,

Fungdo: - N SSE
INome (opcional):
dade: anis. A quanio tempo irabalha na empresa? (opcional) __ anos.
Formagio,

{ ) Fundamental Completo, () Fandamental Incompleto. { ) Ensing Midie incompleto.

{ 1 Ensino Mé&dio Completo, | ) Superior incompleto. JorY Superior Completo,

3= 0¥ ponin de apole, parada ¢ descansa, j4 cxlstlia, ou fol Implantado apdés a lel 1L103°20057
Lei da caminhonein.

{ )& existla. {1 Foi implamado apds a lei 13.1032015.

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).



Figura 14 - Questionario aplicado no ponto 03

4 - (¥ ponio de apoio, parada ¢ descanss &

( ) Piblico. {4} Privado.

5. e privado, howve incentlve do governe para & instslecio, reforma o amplisgo da
cslrutura pars receler o3 motorisias ¢ seus caminhiesT

{ )Sim. 1 Nao.
6 = Fm meidin, quanios motoristas frequentam o bneal disriamenie?

.--.'.f-'}”‘{::
7 - Existe algums condigho (pagsmento), pars que o motorists possa fazer uso das
instalagiesT
§) Sim { )Nio
S sim, qual?

Ll O R i il W AP P Rl il
& - [Junis dos iteny shalxo relaclonados, sio ofertados aes motoristas durante o periodo de

permanéncia no local?

Hamheimos com:

{3 Chuweiros, (£} Sanitirios.

Hefeitdrio,

{ }Sim. IMbo.  SUEC L e f e

Local de repowso

{ }Em dormldrio. { 15ala de espera. =) Mo priprio caminhio.

9 - Aseguranga do lecal £ feita por empresa privada ou seguranga pablica (policiamentol
1) Seguranga privada. [ ¥Scgurangn pablics,

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).



Figura 15 - Questionario aplicado no ponto 04

. MINISTERIO DA EDUCACAD
SECRETARIA DE EDUCACAD PROFISSIONAL E TECHOLOGLA
INSTITUTD FEDERAL DE EDUCAGAD, CIENCIA E TECNOLOGIA

B
As - APOLIS,
==.wmm=l CURSO SUPERIOR DE TECNOLOGIA EM LOGISTICA
ekl

Pesquiza sobre of pontos de apoio, pamda ¢ descanso disponibilizados sos caminhoneiros em
trinsite na BR 153 na regido de Andpolis — GO, do quildmetro 43 30 quildmetro 51, Insttuidos pela
led 1310472010 5, a chamada bei do caminhomeine.

Pesquisadores:

Diogo Bermardino

Fone: (62) 99157-2676
Joaquim Franciseo da Silva
Fome: (62) 993514639,

QUESTIONARID

1 - Dados da Empresa,

Ramo de atsagio; - B i R e
Nome (opcional): &~~~ = .- :

Contato (opcional):
Telefone:
E-mail: T

2 - Dados da lﬂn!’,a-rrnllum

Fungio: - i —-_ 0
Mome fosstesgl): E .
Tdade: _anos, A quanto tempo trabalha na u{wm?{np:muj_y_m
Formagio.

{ ) Fundamental Completo. [ ) Fundamental Incompleto, [ ) Ensing Médio incompletn,

() Ensino Médio Complero. () Superior incompleto, wﬁupﬁw Completo,

—

3 - () ponto de apoio, parada ¢ descanso, ji existin, on fol implantsde apés o lei 13,103/ 20157
Lel do caminboneiro.

Nﬂmnia. { ) Foi implantado apds a bei 13.103/2015.

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).



Figura 16 - Questionario aplicado no ponto 04

4 = (¥ ponto de apalo, parada e descansao &,

{ ) Pihblico, Privadmo,

5 - 5¢ privado, howve incentive do governo para a Insialagdo, reforma ou ampliagio da
csiruiura para receber os motorisies ¢ seus cominhies?

{1 5im. Wio.

6 - Em média, quantos mmtlu frequentam o local diarlamente?

4= 60 MOHAA,
7-Exlste alguma condicho (pagamento), pars gue o molorbsts possa fazer wso das
instulughesT

74 Sim [ )Mio

B - Quals dos jtend abaive relacionndos, slo ofertados motoristas durafife o periodo de
permanéncia no local?

Banbeiros com:
Chuveiros, itlirios,
b.(f iFos g{iSmnhm
Hefeitbrio,
{ )&im (‘}r.':, Mo,
Local de repouso é I
{ 1 Em dormuidrio. { 15ala de espern. p'\/lﬂnpldpriu caminhdao.
%= Asegurancs do lecal € felts por empresa privada on seguranga pablica (polkclamento),
I}{lﬁtﬂm&ﬂ privada. { ) Seguranca piblica,

Fonte: (BERNARDINO; SILVA, 2019).



6 CONSIDERACOES FINAIS

O resultado da pesquisa, mostra um cendrio pouco favoravel aos motoristas profissio-
nais em transito na BR 153, regido de Anapolis dos quilometros 43 ao 51, perimetro urbano
da cidade. Apesar de em um trecho de apenas 8 quildmetros existirem 5 (cinco) pontos onde
os motoristas, profissionais do transporte rodovidrio de cargas possam parar ¢ descansar em
um ambiente relativamente seguro e em boas condigdes de usabilidade. A ndo autorizacdo de
entrada nas dependéncias do patio impossibilita dizer algo em relacdo as instalagdes internas,
como banheiros, dormitorios, refeitorios.

Mediante os dados obtidos pela aplicagao do questiondrio, evidenciou pequena oferta
de vagas onde os caminhoneiros possam estacionar seus caminhdes e descansarem, uma vez
que em 2 (dois) dos pontos de parada, 50% (cinquenta pontos percentuais) dos pontos respon-
dentes, a disponibilidade de vaga para o estacionamento de caminhdo ¢ minima, o que leva o
ponto 3 (trés) a exigir a confirmacao de que ha vaga disponivel para o estacionamento do vei-
culo, 0 mesmo ocorre no ponto 01 (um), que declarou ndo haver exigéncia para o motorista
fazer uso das instalagcdes se ndo houver vaga disponivel ndo tem como o motorista estacionar
o veiculo, o que na pratica se torna uma exigéncia, uma vez que o patio ndo comporta muitos
veiculos de grande porte como € caso do caminhao.

O ponto 02 (dois) onde existe a taxa de R$ 20,00 (Vinte Reais) para a entrada do vei-
culo no local ndo foi possivel ver o patio pois este € cercado por muros, diferente do ponto 4
(quatro) que ¢ cercado por tela de arame o que permite um vislumbre do local que mesmo ten-
do uma extensao relativamente grande, o nimero de veiculos que podem entrar no patio ¢ re-
lativamente pequeno, devido a exigéncia de se estar agendado para carregar ou descarregar o
veiculo na empresa.

Mesmo com um movimento médio diario de 510 (Quinhentos e dez) caminhdes, o nu-
mero de vagas para o estacionamento ofertadas, nos locais pesquisados € pequeno. Fica assim
ao motorista como op¢ao, buscar outros locais para estacionar o caminhdo e poder descansar
com seguranga.

A decisdo do poder publico de deixar nas mao da iniciativa privada a implantacao dos
pontos de apoio, parada e descanso, mediante incentivos governamentais. Ao menos no trecho
analisado, onde todos os pontos respondentes declararam ndo ter tido nenhum incentivo por
parte do estado para a implantacdo ou reestruturacao do local. E nenhum demostrou interesse
por parte das empresas em ampliar as instalagdes.

O artigo 11 da lei 13.103/2015 estabelece a publicagao periddica de relagao dos pontos

de apoio, parada e descanso, localizados nas rodovias federais. Ap6s algumas pesquisas na in-
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ternet foram localizadas algumas listas. No site do DNIT*, contem um arquivo em formato
PDF, com download automatico contendo 152 paginas, que se for acessado por meio de um
aparelho celular, dificulta a leitura e localiza¢do da informacao desejada.

No site da ANTT®, contem uma lista mais objetiva com relagdo de alguns pontos de
apoio, parada e descanso, localizados em varios estados da federagao.

A Revista Pé na Estrada®, possui publicagdo com rela¢do de 7 (sete) pontos de apoio,
parada e descanso onde os motoristas podem estacionar seus veiculos e descansar gratuita-
mente.

Vanessa Luchini’ Gerente de Marketing da Suhai Seguradora, disponibiliza relagdo de
5 (cinco) pontos de apoio, parada e descanso localizados em dois estados, Sdo Paulo e Minas
Gerais, sendo este o Unico endereco onde foi possivel identificar a data de publicagao, 15 de
maio de 2019.

Fica claro a falta de uma ag@o conjunta, por parte do poder publico em prover uma lis-
ta objetiva e unificada de todos os pontos de apoio, parada e descanso, em que 0s pontos se-
jam listados por unidade da federacdo em que estejam localizados e de facil utilizagdo pelos
motoristas.

Ante a tal situagdo ao menos em relagdo aos pontos de apoio, parada e descanso, no
trecho analisado as exigéncias oriundas da lei 13.103/2015. A lei que busca dar melhores con-
di¢des de trabalho aos caminhoneiros, se mostra timida em sua aplicagdo seja por falta de in-
centivo, fiscalizacdo das instalacdes por parte dos 6rgdos governamentais responsaveis ou
mesmo o desinteresse das empresas em melhorarem suas instalagdes a fim de terem maior ca-
pacidade e melhores condi¢des de receberem os caminhoneiros e seus caminhoes.

Durante a aplicacdo do questiondrio e posteriormente na andlise dos dados surgiram
novas davidas e perguntas, as quais ndo foram sanadas nesta pesquisa. Fica assim aberta a
possibilidade de novos estudos que busquem levantar maior nimero de informagdes que pos-
sam dar subsidios a novas a¢des em busca de dar aos caminhoneiros melhor qualidade de vida
no trabalho. Nao s6 na regido de estudo desta pesquisa mas em outras regides da cidade de
Anapolis e mesmo do pais, pais este que tem no modal rodoviario seu principal meio de trans-
porte, mas que ainda deixa muito a desejar nas politicas de melhoria da infraestrutura necessa-

ria ao desenvolvimento do pais e de sua populagao.

4 Disponivel em: http://www.dnit.gov.br/rodovias/pontos-de-parada-e-descanso/pesquisa-dos-postos-de-com-
bustiveis-2013. Acesso em: 10 Dez. 2019.

5 Disponivel em: http://www.antt.gov.br/rodovias/Pontos_de Parada e Descanso.html. Acesso em: 10 Dez.
2019.

6 Disponivel em: https://trucao.com.br/7-pontos-de-parada-gratuitos/. Acesso em: 10 Dez. 2019.

7 Disponivel em: http://blog.suhaiseguradora.com/5-paradas-de-descanso-fundamentais-para-voce-que-e-cami-
nhoneiro/. Acesso em. 10 Dez. 2019.
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