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RESUMO

Anapolis € uma cidade média e em constante crescimento, o que tem interferido
diretamente na eficiéncia da sua mobilidade urbana. A medida que o municipio cresce
aumenta-se a necessidade de investimentos para ampliar a infraestrutura deste, em
especial os de cunho publico coletivo. Isso porque € responsabilidade do Estado
promover eficiéncia e qualidade de vida a toda populacéo. No presente trabalho seréao
pesquisados quais sdo os desafios enfrentados pela populacdo ao fazer uso do
transporte publico coletivo na Cidade de Andpolis. Para compreender de que forma o
poder publico e as leis governamentais estdo lidando com a problematica, serdo
realizados estudos tanto qualitativos quanto bibliograficos, utilizando como
embasamento a populacdo e as leis regulamentadoras vigentes. Ao abordar essa

tratativa, sera dado énfase ao objeto da pesquisa, 0os modais de transporte publico.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana; Transporte Publico; Anépolis



ABSTRACT

Andpolis is a medium-sized city that is constantly growing, which directly affects
the efficiency of its urban mobility. As the municipality expands, there is an increasing
need for investments to expand its infrastructure, particularly in terms of public
collective services. This is because it is the responsibility of the government to promote
efficiency and quality of life for the entire population. This study will investigate the
challenges faced by the population when using public transportation in the city of
Anapolis. In order to understand how the government and governmental laws are
addressing this issue, both qualitative and bibliographic studies will be conducted,
based on the population and the current regulatory laws. When discussing this issue,
emphasis will be placed on the research subject, public transportation modes.

Keywords: Urban Mobility; Public Transportation; Anapolis.
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1. INTRODUCAO

O Brasil € um pais emergente com potencial de desenvolvimento econémico.
No livro “O espaco dividido” o fildsofo e gedgrafo Milton Santos (1979) descreve que
0 pais esta passando por uma intensa urbaniza¢cdo, com um crescimento acelerado
das cidades e transformagfes sociais, culturais e espaciais decorrentes desse
processo. Segundo Santos, a urbanizacdo no Brasil € marcada pordesigualdades
socioespaciais, segregacdo urbana e problemas relacionados a infraestrutura,
habitacdo, mobilidade e acesso a servigos publicos.

Conforme a visao de David Harvey, mobilidade urbana trata-se de um conjunto
de acdes e processos relacionados aos deslocamentos de pessoas e mercadorias
dentro de um ambiente urbano. Para além do transito de veiculos, pedestres e
sistemas de transporte publico, também estdo as interacdes sociais, econémicas e
politicas que afetam e sdo afetadas pelos padrées de movimento e acesso na cidade.

Atualmente, a organizacao espacial das cidades tem dificultado o desempenho
da Mobilidade Urbana. De acordo com Sousa e Filho (2017), a atencao voltada ao
ambiente urbano remete a antiguidade, por volta de 2600 a.C. Nessa época, diversas
cidades ja apresentavam indicios de um planejamento urbano ineficiente, com énfase
na melhoria estética do espaco urbano. Tal ineficiéncia, afeta diretamente a
funcionalidade do transito circulatorio de pessoas.

A literatura sugere diversas teorias e metodologias que descrevem as causas
da problemética, mas a complexidade € maior do que a descrita. Sado inUmeros 0s
fatores que ocasionam a insuficiéncia da locomobilidade nas vias urbanas: o déficit de
planejamento urbanistico e de projetos adequados, a escassez de politicas publicas
e privadas e principalmente de investimentos na infraestrutura das cidades e dos
meios de transportes publicos.

Para abordar os desafios da mobilidade urbana em Anapolis, é fundamental
adotar medidas e politicas que promovam a integragéo e a sustentabilidade. Isso inclui
melhorias no transporte publico, como a criacdo de corredores exclusivos e a
otimizacdo das rotas, além de investimentos em infraestrutura cicloviaria e incentivo
ao uso de modos de transporte mais sustentaveis.

O presente trabalho tem como objetivo realizar um estudo de caso acerca do
transporte publico da Cidade de Anapolis, e assim, identificar como a configuracéo

espacial e fatores externos influenciam nessa questdo. Para compreender como o
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planejamento de transportes se associa ao planejamento urbano e regional, serdo

analisadas vias urbanas de grandes fluxos do municipio Goiano.

1.1. OBJETIVOS

1.1.1. Objetivos Gerais

Analisar a mobilidade pelo uso do transporte publico coletivo no centro urbano

de Anépolis.

1.1.2. Objetivos Especificos

a. Compreender as particularidades da mobilidade urbana em Anapolis.

b. Analisar as legislagbes relacionadas a mobilidade urbana na cidade de
Anapolis-GO.

c. ldentificar os aspectos que impactam e apresentam desafios para o

transporte publico coletivo.

d. Propor solugbes e diretrizes que possam ser adotadas para aprimorar o
sistema de transporte publico em Anapolis, visando a melhoria da
mobilidade urbana na cidade.

1.2. JUSTIFICATIVA

A questdo da mobilidade urbana é amplamente discutida em todas as cidades
em urbanizac¢do do Brasil, uma vez que impacta diretamente na qualidade de vida da
populacdo. Conforme Vaccari e Fanini (2016, p.9), “O tema da mobilidade urbana vem
se constituindo com foco permanente em discussdes no setor publico e fora dele dado
0 caos que vem se transformando o transito de cargas e pessoas nas grandes e médias

cidades brasileiras”.

Com base nos dados do IBGE, Anapolis possui uma populagéo estimada em
aproximadamente 404.830 habitantes. Localizada a cerca de 48 km de Goiania,
capital de Goiéas, a cidade possui uma area territorial de aproximadamente 918,905
km2. A localizacdo estratégica da cidade possibilita maiores oportunidades de
crescimento, e com isso surge a necessidade de novas politicas publicas de

planejamento serem criadas pelo governo.
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A cidade de Anapolis tem experenciado um crescimento significativo nos ultimos
anos. Esse crescimento influencia tanto no aumento da populacdo quanto no
desenvolvimento econdémico e de expansio urbana. De acordo com o artigo Elisée,
publicado pela Revista de Geografia da UEG, em termos populacionais, Anapolis tem
atraido um numero crescente de residentes devido as oportunidades de emprego,
servicos e infraestrutura disponiveis na cidade. Esse alto fluxo populacional resultou
em um aumento na demanda por moradias, servicos publicos, transporte e outras

necessidades urbanas.

A figura apresentada abaixo ilustra a posicdo geografica do municipio de
Anapolis no mapa.

MAPA ANAPOLIS - GOIAS BR153
‘ GO-338 BR-060

Abadiania
GO-080

| GO-433

Anglis

GO-222 BR-153
BR-060

Neropolis

GO-415

. Goianapolis 60330 GO-437
GO-080

GUIAMAPA.COM

Mapa de Anapolis Fonte: guiamapa.com

Segundo as consideracdes de Brito (2007), a cidade de Anapolis foi inicialmente
ocupada de maneira espontanea, seguindo a direcdo dos fundos de vale,
especialmente os Cérregos das Antas e Jodo Cesareo. No entanto, a chegada da
estacdo ferroviaria e a construcdo do Mercado Municipal de Anapolis marcaram um
momento de transi¢cdo, em que a ocupacao do solo passou de um padrao linear para
um arranjo mais "radiocéntrico” (BRITO, 2007, p. 73).

No entanto, o crescimento acelerado de uma cidade também apresenta desafios.
Assim como a professora e urbanista Raquel Ronik aborda em seu livro “Guerra dos

lugares” o aumento populacional gera demanda por infraestrutura, servigcos e
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principalmente a oferta pela Mobilidade Urbana. Essa mudanca pode sobrecarregar
0s sistemas existentes. sendo necessario a criacdo de novos. Para Vaccari e Fanini
(2016), deve-se priorizar os modos de transportes ndo motorizados e coletivos de
transporte, gerando uma sociedade mais ecologicamente sustentavel, baseado nas

pessoas e ndo nos veiculos.

Na imagem abaixo, é possivel visualizar o crescimento demogréfico da cidade

de Anépolis.

400000

350000
300000
250000
200000
150000
100000
50000 . I
)

1940 1970 2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Ano

N° habitantes

Dados do aumento da populacdo de Andpolis, Fonte: IBGE (2017)

Na Cidade de Anapolis o fluxo migratério das vias funciona de forma menos
voluptuosa quando comparada as de outras cidades, como por exemplo a capital mais
préxima. Em Goiania o transito é constituido por um grande volume de automoveis, e

a logistica dos transportes publicos € precaria.

A escolha deste tema para estudo de caso tem como propdsito enriquecer o
conhecimento académico sobre a mobilidade urbana na cidade de Anapolis. O
objetivo é aprofundar a teoria nessa area, proporcionando uma contribuicdo
significativa para o planejamento urbano da cidade, ao apresentar solugdes potenciais
para os desafios enfrentados na mobilidade urbana. E importante ressaltar que o tema
em questdo estd em constante evolucdo, o0 que aumenta a motivagcdo para a

realizacdo desta pesquisa.

Um estudo de caso sobre o transporte publico de Anapolis pode analisar a

configuracdo espacial da cidade, fatores externos que influenciam na mobilidade e a
19



relacdo entre o planejamento urbano e o transporte. Também é relevante examinar
experiéncias de outras cidades, como o modelo BRT em Curitiba, para identificar boas
préaticas e adapta-las ao contexto local.

A sincronizacao entre o planejamento urbano e o de transporte é essencial para
0 sucesso da mobilidade urbana. A conectividade da rede, o conforto e a seguranca
dos deslocamentos sdo elementos-chave para incentivar o uso do transporte publico

e garantir uma mobilidade eficiente e sustentavel em Anapolis.

2. Referencial Tedrico

Para compreender o objeto de estudo, primeiramente, é necessario estabelecer
0S conceitos aqui utilizados. Nesse sentido, foram explorados como referencial
tedrico os conceitos de configuracdo espacial, urbanizacdo de grandes cidades,
infraestrutura viaria, a politica de transportes com base nas diretrizes do plano diretor,
e a importancia do sistema de transporte publico dentro das relacdes interpessoais.
Esses conceitos foram aplicados nas areas delimitadas de estudo, o centro urbano

do municipio de Anapolis.

2.1. A INFRAESTRUTURA DO TRANSITO CIRCULATORIO NO BRASIL

A infraestrutura da mobilidade urbana refere-se as estruturas fisicas e sistemas
criados para facilitar o deslocamento de pessoas e mercadorias dentro das areas
urbanas. Essa infraestrutura é essencial para garantir a eficiéncia, seguranca e
sustentabilidade dos sistemas de transporte em cidades. Dentre os elementos

principais iremos tratar:

2.1.1. Vias:

De acordo com o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB) de 1997, o termo "via" é
definido como a "superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calcada, o acostamento, a ilha e o canteiro central". E
importante ressaltar que existem diferentes tipos de vias, cada uma com
caracteristicas e finalidades especificas. De acordo com a Lei 9.503 do Art 60 do
CTB):
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VIA DE TRANSITO RAPIDO: aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel; VIA ARTERIAL: aquela
caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente controlada por semaforo,
com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,
possibilitando o transito entre as regides da cidade; VIA COLETORA: aquela
destinada a coletar e distribuir o trénsito que tenha necessidade de entrar ou
sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro
das regides da cidade; VIA LOCAL: aquela caracterizada por intersecfes em
nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas
restritas; VIA RURAL: estradas e rodovias; VIA URBANA: ruas, avenidas,
vielas, ou caminhos e similares abertos a circulacdo publica, situados na area
urbana, caracterizados principalmente por possuirem iméveis edificados ao
longo de sua extens&o; e VIAS E AREAS DE PEDESTRES: vias ou conjunto
de vias destinadas a circulacdo prioritaria de pedestres.” (BRASIL, 1997, Art.
60).

Na imagem abaixo, € possivel visualizar o uma importante via da cidade de
Anapolis.

Transito da via Avenida Goias Anapolis, Fonte: site portal6.com

2.1.2. Ciclovias:

O CTB (1997) define como ciclovia a “pista propria destinada a circulacao de
ciclos, separada fisicamente do trafego comum. ” E ciclofaixa como: “parte da pista
de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizacao
especifica. ”

Na imagem abaixo, € possivel visualizar uma faixa da ciclovia da Cidade de
Goiania. A imagem da capital vizinha foi coletada devido ao fato de nao ter sido
encontrada nenhuma imagem de ciclofaixas do municipio de Anapolis
disponibilizidadas na rede.
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Faixa de ciclovia urbana, Fonte: Jornal online O hoje.com

2.1.3. Terminais de O6nibus:
Ferri (2018, p. 19) aponta que o terminal € “uma infraestrutura de mobilidade que

garante a transferéncia de passageiros em sistemas integrados de 6nibus e que os
terminais sdo construidos para abrigar e dar suporte fisico e operacional aos
passageiros.”

Na imagem abaixo, é possivel visualizar o Terminal Urbano de Integracdo da
cidade de Anapolis.

Terminal urbano de Anapolis, Fonte: Diario de Anapolis
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2.2. O TRANSPORTE PUBLICO NO BRASIL

A mobilidade urbana, como o proprio termo sugere, é definida como sendo a
condicao que permite o deslocamento das pessoas nas cidades, desempenhando um
importante papel no desenvolvimento das relagbes humanas, tanto social quanto
econdmica. De acordo com a filosofa Martha Nussbaum, ao realizar-se uma
abordagem baseada nas capacidades humanas, destaca-se a importancia de garantir
gue as pessoas possuam condi¢des de viverem uma vida plena e digna. O transporte
publico é fundamental para garantir que toda a comunidade tenha acesso a recursos
e oportunidades iguais, como trabalho, salde, educacéo e interacao social.

O modelo de desenvolvimento urbano adotado no Brasil falha em promover um
crescimento equitativo e sustentavel. De acordo com o geografo David Harvey, a
supervalorizacao dos terrenos em areas mais desenvolvidas intensifica a segregacao
socioespacial. I1sso acontece devido a ma distribuicdo dos locais essenciais, como
trabalho e escolas, que sdo comumente concentrados nas zonas centrais. Em
contrapartida, a maior parte da populacéo é obrigada a residir em regides periféricas,
areas carentes de infraestrutura adequada.

A disperséo territorial das cidades acarreta deslocamentos diarios longos e
frequentes, aumentando a dependéncia da populacdo em relacdo aos sistemas de
transporte. Embora os 6nibus urbanos sejam responsaveis pela maior parte das
viagens, a falta de infraestrutura adequada, junto a outros fatores resultam em
congestionamentos frequentes. A deficiéncia na qualidade do transporte publico
coletivo contribui para 0 aumento da migracdo dos usuarios para o transporte
individual motorizado, como carros e motocicletas.

O desafio da mobilidade urbana no transporte publico € uma questdo complexa
gue afeta muitas cidades ao redor do mundo, com destaque as mais desenvolvidas.
Isso acontece porque a medida que as cidades crescem, o numero de pessoas
aumentam exponencialmente, gerando assim um cenario em que torna-se
indispensavel a implementacdo de medidas voltadas para a tematica em questao, ja
gue atualmente ndo existe uma infraestrutura adequada que acompanhe 0 processo
evolutivo de urbanizagéo das cidades.

Algumas das principais dificuldades que as cidades altamente urbanizadas

enfrentam sdo o0s congestionamentos do trafego, em muitas cidades tém ruas e
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rodovias congestionadas, o que pode dificultar a movimentagcéo de Onibus, e a falta
de uma infraestrutura adequada, que implica na eficiéncia do transporte publico. I1sso
pode incluir falta de estacdes, rotas inadequadas, e atrasos em manutencdo e
atualizacao.

No Brasil, existe um estigma social associado ao transporte publico, que é
percebido como sendo exclusivamente destinado as classes populares. Essa
percepcao resulta em uma tolerancia maior para com os problemas frequentemente
enfrentados nesse sistema de transporte, ja que a classe menos abastada é sempre
prejudicada nesse modelo de sistema capitalista. A populagédo que dispde de uma
condicao melhor, ou ndo usufrui, ou o faz de forma pouco continua, seguindo a légica
do economista britanico Alfred Marshall, que desenvolveu a distincdo entre bem
superiores e inferiores e as suas aplicacdes no livro “principios da economia.”

A distingdo entre bens superiores e inferiores é importante para entender como
os padrbées de consumo mudam com o aumento da renda em uma economia. Essa
ideia de bens superiores e inferiores também é relevante para a analise de politicas
econdbmicas, estratégias de precificagdo e estudos sobre o comportamento do

consumidor.

2.2.1. A importancia do transporte publico em Anéapolis

O conceito de mobilidade urbana para o IBAM - Instituto Brasileiro de

Administracdo Municipal (2005), pode ser considerado como:

Um conjunto estruturado de modos, redes e infraestruturas que garante o
deslocamento das pessoas na cidade e que mantém fortes interagfes com
as demais politicas urbanas. Considerando que a caracteristica essencial de
um sistema € a interacao de suas partes e ndo as performances dos seus
componentes tomadas em separado, um fator determinante na performance
de todo o sistema é exatamente como as suas partes se encaixam, o que é
diretamente relacionado com o nivel de interacdo e compatibilidade entre
agentes e processos intervenientes no sistema (MACARIO, apud IBAM,
2005).

Ao tratarmos dessa tematica, € necessario ressaltar a importancia da
acessibilidade por parte de todos. Em primeira anélise, é importante destacar que o
acesso a um transporte publico de qualidade € um direito de todos os cidaddos do
pais. Este meio de locomocao permite que os habitantes de todas as classes sociais
possam transitar livremente nos diferentes espacos urbanos. Além disso, o0 uso deste

meio de transporte € benéfico para a ambiente, pois diminui 0 nimero de veiculos

24



transitando e consequentemente a poluicdo do ar. Tépicos como esse devem ser
considerados no planejamento urbano das cidades acerca da importancia do

transporte publico coletivo.

No entanto, muitas cidades enfrentam desafios na oferta de um sistema de
transporte publico eficiente. (KALLIL DE PAULA RODRIGUES, 2022) em sua
dissertacdo, abordou o quanto o crescimento urbano desordenado, a falta de
financiamento adequado, a falta de integracdo entre diferentes meios de transporte

influe na problematica.

Para superar esses desafios, € fundamental um planejamento urbano adequado
gue leve em consideracéo a mobilidade e a acessibilidade. Investimentos consistentes
devem ser direcionados para o desenvolvimento e a manutenc¢ao da infraestrutura do
transporte publico, garantindo a expanséo adequadadas rotas e a oferta de um servico
confiavel e confortavel. A integracé@o eficiente entre diferentes meios de transporte,
como Onibus, metrd, trem e bicicletas, também é essencial para facilitar a transicéo

entre eles e promover a intermodalidade. (MDR, 2019).

Além disso, é importante que as autoridades estejam atentas as demandas e
preferéncias dos usuarios, adaptando o sistema de transporte publico de acordo com
as necessidades da populacdo. Isso pode envolver a implementacdo de novas
tecnologias, como sistemas de pagamento eletronico e monitoramento em tempo real,

para melhorar a experiéncia dos passageiros.

As acdes de cidades inteligentes devem respeitar os principios que a
Constituicdo Federal define para a Administragdo Publica e para a politica
urbana. No caso da Administracdo Publica: legalidade, impessoalidade,
moralidade, publicidade e eficiéncia. No caso da politica urbana: a cidade e a
propriedade devem atender ao bem coletivo e cumprir sua fungdo social.
(MDR, 2019, p. 30).

Na cidade de Anapolis, por exemplo, a precariedade do transporte publico se deve
principalmente ao déficit no nimero de transportes designados a cada rota e ao fato
de ter somente um terminal de passageiros para atender todo o municipio. Isso porque
além da alta demanda, existe a necessidade de realizar-se deslocamentos e desvios
desnecessarios para a chegada nos locais desejados. Por exemplo, para quem deseja

se deslocar de qualquer lugar mais afastado do centro (local onde o terminal esta
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instalado), precisa primeiro pegar um 6nibus e chegar até o terminal, e dai entéo,

pegar o 0nibus para rota desejada.

Existem diversas formas de fomentar a preferéncia do usuario pelo transporte
publico. Em algumas cidades, sdo adotadas medidas como a criacdo de faixas
exclusivas para o6nibus, ciclovias, modelos de transportes adaptados. Para Eduardo
Alcéantara, professor e especialista em transportes, Curitiba, capital do Parana, é
considerada uma referéncia nacional em mobilidade urbana, em grande parte devido
a implementacéo do sistema BRT (Bus Rapid Transit) em seu transporte publico. O
BRT foi introduzido em 1970, durante a gestdo do entdo prefeito Jaime Lerner. O
projeto envolveu a aquisigdo de Onibus biarticulados e a criagdo de faixas exclusivas
para esses 6nibus em pontos estratégicos da cidade.

Além disso, Curitiba desenvolveu uma rede integrada de transporte publico, que
facilita a conexdo entre diferentes modos de transporte, como Onibus, metrd e
bicicletas. Isso torna mais conveniente para 0s passageiros se deslocarem pela
cidade, reduzindo a necessidade de utilizar veiculos particulares. Essas medidas
adotadas em Curitiba tém sido bem-sucedidas na promoc¢édo do transporte publico
como uma opc¢ao atrativa para os moradores da cidade. De acordo com o jornal de
Curitiba, o sistema BRT e a rede integrada contribuiram para melhorar a eficiéncia, a
velocidade e a confiabilidade do transporte publico, tornando-o uma escolha popular

entre os cidadaos.

Outras cidades do Brasil utilizam o modelo da capital paranaense como
inspiracdo, jA que empiricamente funciona. Em Goiania, o modelo de transporte que
mais se assemelha aos BRT’s sdo os chamados “eixdo”, nome popularizado por
constituir a rota de 6nibus que faz a o eixo anhanguera. Apesar do projeto ser
semelhante, ele ndo apresenta os mesmos resultados. A eficiéncia do transporte
publico em Curitiba, com seu sistema de BRT, difere do eixdo em Goiania devido a
varias razbes. De acordo com Plano Diretor, Curitiba possui infraestrutura dedicada,
investimentos consistentes, planejamento urbano focado na mobilidade sustentavel e
uma cultura consolidada de uso do transporte publico. O mesmo ndo acontece na
capital Goiana.

Na imagem abaixo, é possivel visualizar o modelo BRT de transportes, utilizado
em Curitiba.
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BRT (Bus Rapid Transit) na cidade Curitiba- PR — Revista do Onibus

Na imagem abaixo, € possivel visualizar o modelo similar, conhecido como

Eixao, utilizado na cidade de Goiania.

C ‘ ‘“ ‘

I e
0NN

Eixo Anhanguera — Goiania - GO — Poder Goias

27



2.3. . CONFIGURACAO ESPACIAL

A configuracdo espacial é estudada por meio da Teoria da Logica Social do
Espaco ou simplesmente Sintaxe Espacial, definida por Bill Hillier como uma teoria
arquitetbnica da cidade. (HOLANDA, 2002a). A estruturacdo urbanistica é um
processo determinante para a evolugdo dos espacos urbanos centrais. A partir dela,
€ possivel compreender como funciona a logistica comportamental do transito de

veiculos e de pessoas.

A configuracdo espacial, por sua vez, aqui é entendida pelos aspectos formais,
geométricos e das suas relagdes hierarquicas, ou seja, como 0s espac¢os urbanos se
articulam entre si. (HOLANDA, 2012). Esse termo € categorico para interligarmos o
objeto de estudo a problemética. Em resumo, a configuracdo dos espacos dentro de
uma cidade deve acompanhar o crescimento exponencial do nimero de pessoas,
pois sdo diretamente proporcionais. Caso ndo aconteca, gera-se a questao

problemética da mobilidade urbana.

Essa disposicdo espacial das cidades desempenha um papel crucial na
importancia da mobilidade urbana e da eficiéncia nela exercida. Quando uma cidade
possui um sistema de transporte seja ele publico ou individual, eficiente e bem
integrado, isso traz uma série de beneficios para seus habitantes. (JAN GEHL, 2010).
Um dos principais € a acessibilidade. Em especial, o transporte publico oferece
acesso a diferentes partes da cidade, permitindo que as pessoas se desloguem
facilmente para o trabalho, escola, servicos e lazer, mesmo sem possuirem um
veiculo privado. Esse acesso é bastante relevante em areas com alta densidade
populacional e pouco espaco para veiculos individuais. (CARVALHO E PEREIRA,
2011).

Além disso, o transporte publico acessivel e de qualidade promove a inclusao
social. Ele permite que pessoas de diferentes grupos socioecondmicos tenham
acesso igualitario a oportunidades de trabalho, educacdo, saude e lazer. Isso é
especialmente relevante em areas onde possuir um veiculo particular pode ser

financeiramente inviavel para muitos. (BRITO, 2016).

Dessa forma, corroborando com a afirmativa de Jane Jacobs, sobre a
importancia que a configuracédo espacial das cidades tem na eficacia e no impacto
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do transporte publico coletivo, é necessario projetar e planejar cidades levando em
consideracdo a importancia do transporte publico. Assim, € possivel criar sistemas
eficientes e acessiveis, beneficiando a populacdo em termos de acessibilidade,

reducéo do trafego, sustentabilidade e inclusdo social.

2.4 O PROCESSO EVOLUTIVO DE URBANIZACAO DAS GRANDES CIDADES

O processo de Urbanizac¢do no Brasil iniciou-se no século XIX, consolidando-se
em meados da década de 1920. Conforme Erminia Maricato pontua, essa revolucéo
urbanistica ocasionou diversas mudancas, principalmente na organizacdo
socioespacial do pais. O crescimento desordenado do meio urbano, sem nenhum
planejamento, provocou diversos problemas ambientais e estruturais, como o que

tratamos na pesquisa: a ma funcionalidade da mobilidade urbana.

A ascenséo populacional em cidades com alto potencial econdmico se da através
da procura por infraestrutura, seja no ambito profissional ou em outros segmentos. No
municipio abordado, o centro urbano € majoritariamente comercializado, o que influi
no alto fluxo transitério de pessoas. Estudos de densidade (a partir do CCS), em
dezenas de cidades no mundo (BERTAUD; MALPEZZI, 2014, p. 15), comprovam as
afirmacdes, de que, em geral, as cidades possuem uma maior concentracdo de

pessoas no centro e diminui gradualmente & medida que se aproxima da periferia.

Tal centralizacdo deve ser considerada ao criar-se politicas publicas e privadas
para sanar questdes provenientes da ma distribuicdo da densidade urbana. O
importuno nao esta estritamente relacionado ao alto indice de pessoas aglomeradas,
mas a falta de planejamento acerca da questdo. Em uma primeira andlise, é correto
pensar que a urbanizacdo e o crescimento populacional € uma caracteristica positiva
do processo de Globalizac&o, entretanto, ao analisarmos as prerrogativas, chegamos
a conclusao de que tal avanco so € possivel quando feito de forma conjunta e correta.
(Ipea, 2010).
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Na imagem abaixo, é possivel visualizar mapa de urbanizacdo do Brasil.
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Mapa de urbanizacéo brasileira. Fonte: HERVE; MELO, 2008, p. 171.

Para Jane Jacobs, afim de mitigar os desafios inerentes a mobilidade urbana, é
indispensavel a elaboracdo de um planejamento urbano abrangente. Esse processo
engloba diversas etapas, cujo principal objetivo € a criacdo de um ambiente urbano
gue se destaque pela eficiéncia e sustentabilidade em termos de deslocamento e
transporte. O plano proposto a cada cidade € sujeito a varia¢cdes conforme a legislacao
e as praticas locais, por isso, € indispensavel conhecer a fundo as politicas publicas
de cada municipio. (PLANO DIRETOR, 2012).

Com base na analise de dados, estabelece-se uma visdo de longo prazo para a
cidade, juntamente com objetivos estratégicos. De acordo com o Ministério das
Cidades, essa visdo inclui aspectos como sustentabilidade, qualidade de vida,
desenvolvimento econdmico e equidade social. E fundamental envolver a participacio

publica nesse processo, realizando audiéncias publicas, workshops, pesquisas e
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consultas para considerar as necessidades e expectativas da comunidade.

Com a visdo e os objetivos definidos, elaboram-se os planos diretores, conforme
a Lei Federal n°® 10.257/2001, conhecida como Estatuto da Cidade, que sao
documentos orientadores para o0 desenvolvimento e gestdo da cidade. Esses planos
abrangem diretrizes para o uso do solo, infraestrutura, transporte, habitagao,
preservacdo ambiental, entre outros aspectos. Com base nos planos diretores,
estabelecem-se zonas de uso do solo e regulamentacfes relacionadas a parametros

de construcédo, densidade, altura de edificios e estacionamento.

O planejamento urbano é determinante no processo de desenvolvimentode
sistemas de transporte e mobilidade eficientes. Isso envolve a criagdo de redes de
transporte publico, planejamento de vias, ciclovias, calgadas, estacionamentos e
integracdo de modos de transporte. Além disso, sdo realizados projetos de
infraestrutura, como expansdo de redes de agua e esgoto, eletricidade,
telecomunicacdes, parques e areas verdes, levando em conta as necessidades

identificadas e a capacidade de suporte da infraestrutura existente.

Apébs a definicdo dos planos e regulamentacgdes, inicia-se a implementacdo por
meio de investimentos publicos e privados. E essencial realizar um monitoramento
continuo do progresso e avaliar a eficadcia das medidas adotadas, fazendo ajustes
conforme necessario. Vale ressaltar que o planejamento urbano é um processo
dindmico e continuo, que deve ser revisado e atualizado regularmente para se adaptar
as mudancas nas condi¢des sociais, econbmicas e ambientais da cidade. (PLANO
DIRETOR, 2012)

2.5 AS POLITICAS PUBLICAS DA MOBILIDADE URBANA

O Plano de Mobilidade Urbana e o Plano Diretor de uma cidade sdo documentos
distintos, mas sado indispensaveis para a gestdo e o planejamento da mesma.
Enquanto o Plano de Mobilidade Urbana concentra-se na melhoria da mobilidade e
transporte, o Plano Diretor trata da organizacao territorial e do desenvolvimento
urbano como um todo. E fundamental que ambos os planos estejam alinhados para
promover uma cidade mais sustentavel, funcional e de qualidade para seus
habitantes. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2013).

No Brasil, apds discussdes e tramitagdes no Congresso Federal, o Governo

promulgou a Lei 12.587 em 2012, estabelecendo diretrizes para a Politica Nacional de
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Mobilidade Urbana. Essas diretrizes visam promover o desenvolvimento sustentavel
das cidades e priorizar os meios de transporte ndo motorizados e coletivos. A lei inclui
a politica tarifaria do transporte publico por meio do Plano de Mobilidade Urbana, que

€ um instrumento para efetivar a Politica Nacional de Mobilidade.

Anteriormente, o Estatuto das Cidades (Lei 10.257/2001) exigia apenas que 0S
municipios com mais de 500 mil habitantes elaborassem um Plano de Transporte.
Com a nova lei, 0 numero de municipios obrigados a elaborar um Plano de Mobilidade
Urbana aumentou para 3.342, incluindo ndo apenas as capitais de Estado, mas
também outros municipios. A elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana é
considerada obrigatéria, uma vez que € uma condi¢ao para receber recursos federais,
conforme estabelecido na legislagdo. Dentre as diretrizes propostas no projeto,
podemos citar:

I. “Garantir a diversidade das modalidades de transporte, respeitando as
caracteristicas das cidades, priorizando o transporte coletivo, que é
estruturante, sobre o individual, os modos ndo motorizados e valorizando o
pedestre;

Il. Garantir que a gestédo da Mobilidade Urbana ocorra de modo integrado com
o Plano Diretor Municipal;

Il Respeitar as especificidades locais e regionais;
IV. Garantir o controle da expansdo urbana a universalizacdo do acesso a
cidade, a melhoria da qualidade ambiental, e o controle dos impactos no
sistema da mobilidade gerados pela ordenagdo do uso do solo.” (Plano
Diretor da Mobilidade, 2012)

O plano diretor, por sua vez, desempenha um papel fundamental na legislacéo do
transporte publico das cidades, pois estabelece diretrizes e orientacdes para o
desenvolvimento urbano, incluindo a organizacao e a oferta de servigcos de transporte
publico. (PLANO DIRETOR, 2012). Esse documento, pode definir quais sédo as areas
de maior adensamento populacional proximo as estagbes de transporte publico,
incentivando o uso desses sistemas e reduzindo a necessidade de deslocamentos
motorizados individuais. Pode também prever a integracdo do transporte publico com
outros meios de transporte: como ciclovias, calgcadas acessiveis e estacionamentos
para bicicletas. Isso facilita a intermodalidade e incentiva o uso de meios de transporte
mais sustentaveis. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2013)

Na cidade de Anapolis, por exemplo é necessario realizar-se um estudo acerca da
implantagcéo de terminais de integragao: O plano diretor pode determinar a localizagao

de terminais de integracao, onde diferentes linhas de transporte publico se encontram,
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facilitando a transferéncia entre meios de transporte e promovendo a eficiéncia do
sistema. Também pode estabelecer medidas que priorizem o transporte publico em
relacdo ao transporte individual, como a criacdo de faixas exclusivas para 6nibus,

limitacbes a circulagdo de veiculos particulares em certas areas da cidade e a
implementacao de sistemas de bilhetagem integrada.

Segundo o Ministério das Cidades (2013), a implementacdo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana depende do engajamento tanto da sociedade quanto do
governo para melhorar as condi¢cbes de mobilidade no pais. A visédo futura dessa

mobilidade é definida pelos objetivos da politica, que incluem:

Reduzir as desigualdades e promover a inclusédo social; Promover o acesso
aos servigos basicos e equipamentos sociais; Proporcionar melhoria nas
condi¢cdes urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade; Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos
custos ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas nas cidades; e Consolidar a gestdo democratica como instrumento e
garantia da construgdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2013, p.9).

Essas sao apenas algumas formas pelas quais o plano diretor pode influenciar a
legislagcdo do transporte publico nas cidades. No entanto, vale ressaltar que a
importancia do plano diretor vai além da legislacao, pois ele também deve considerar
aspectos sociais, ambientais e econémicos, buscando promover um desenvolvimento

urbano sustentavel e a qualidade de vida da populacéo.

2.6 SECRETARIA NACIONAL DE TRANSPORTE E MOBILIDADE URBANA

A SeMob (Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade Urbana), dentro do
Ministério das Cidades, foi criada pela Lei Federal 12.587/12, para desenvolver e
implementar a Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel. Essa politica
abrange as areas de transporte, circulacdo e desenvolvimento urbano, com o objetivo
de proporcionar um acesso amplo e democratico ao espago urbano, priorizando o

transporte coletivo e ndo motorizado, de forma segura, inclusiva e sustentavel.

O Ministério das Cidades, juntamente com a SeMob, foi criado com o intuito de
serem 0s responsaveis por elaborar politicas publicas abrangentes que garantiam o
acesso das pessoas as cidades, respeitando o0s principios de desenvolvimento
sustentavel nas dimensdes socioeconémica e ambiental. A partir de 2003, o Ministério
das Cidades comecou a abordar os transportes urbanos como parte de um Sistema

de Mobilidade Urbana, integrado ao desenvolvimento urbano sustentavel, fornecendo
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diretrizes para o deslocamento de pessoas e mercadorias. (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2013).

Em 2019, no governo Bolsonarista, o Ministério das Cidades foi extinguido e

passou a ser integrado ao de Desenvolvimento Regional. No entanto, houve

descontentamento por parte da populacéo, que defende a importancia do Ministério

para o desenvolvimento Urbano. Segundo a urbanista Erminia Maricato:

“A proposta do Ministério das Cidades ocupou um vazio institucional que
retirava o governo federal da discussdo sobre a politica urbana e o destino
das cidades. Além da auséncia da abordagem mais geral, havia a auséncia
de marcos institucionais ou regulatérios claros para as politicas setoriais
urbanas, caso das areas de saneamento, habitacéo e transporte. O Ministério
das Cidades teve sua estrutura baseada nos trés principais problemas sociais
gue afetam as populacdes urbanas e que estao relacionados ao territorio: a
moradia, o saneamento ambiental (agua, esgoto, drenagem e coleta e
destinacdo de residuos sdlidos) e as questdes do transporte da populacao
urbana — mobilidade e transito”). (ERMINIA MARICATO, 2020).

Atualmente, com 0 novo mandato do governo em vigéncia, o presidente Luiz Inacio

Lula da Silva recriou o Ministério das Cidades, que funcionava da seguinte forma:

Decreto n? 4.665, de 3/4/2003
Decreto n2 7.618, de 17/11/2011

Ministério das
Cidades

-
Conselho das Cidades Secretaria Executiva

DENATRAN - Departamento
Nacional de Transito

TRENSURB - Empresa de Trens
Urbanos de Porto Alegre S.A

CBTU - Companhia Brasileira
de Trens Urbanos

SNH - Secretaria
Nacional de Habitag3o

SNAPU - Secretaria

SNSA- Secretaria

SEMOB - Secretaria
Nacional de Tranporte

Nacional de Acessibilidade
e Programa Urbanos

Nacional de Saneamento
Ambiental

S GOVEANO FEODEEAL |
Ministério das
Cidades

PAIS RICO € PAIS SEM POBREZA

Organograma do Ministério das Cidades, Fonte: gov.com.br
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2.7 POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (PNMU)

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), estabelecida pela Lei n.
12.587/2012, apos 24 anos da Constituicdo Federal, tem como objetivo orientar,
estabelecer diretrizes para a legislacéo local e regulamentar a politica de mobilidade
urbana da SeMob. Também conhecida como Lei da Mobilidade Urbana, reconhece a
inadequacdo do modelo anterior para atender as crescentes demandas de
deslocamento, que se tornaram mais complexas e impactantes no planejamento

urbano.

Além disso, a (PNMU, 2012), também estabelece diretrizes para a integracao entre
as politicas de transporte e as politicas de desenvolvimento urbano, habitacéo,
saneamento basico e meio ambiente. Dessa forma, busca-se promover cidades mais
sustentaveis, com menos congestionamentos, menor emissdo de poluentes e uma

melhor qualidade de vida para os seus habitantes.

A implementacao efetiva da PNMU requer a participacdo e o engajamento dos
governos municipais, estaduais e federal, bem como a colaboracéo da sociedade civil
e de diversos setores envolvidos, como transportadoras, empresas de mobilidade e

planejadores urbanos. Assim, a PNMU desempenha um papel fundamental na

promocao de cidades mais inclusivas, sustentaveis e com uma melhor mobilidade
urbana para todos. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2013).

A implementagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana na cidade de
Anapolis requer a elaboracdo de um plano abrangente de mobilidade urbana. Esse
plano engloba uma série de acbes e projetos destinados ao planejamento, gestdo e
melhoria dos sistemas de transporte e mobilidade na cidade. Ao desenvolver o plano
de mobilidade urbana para Anapolis, € imprescindivel considerar as caracteristicas
especificas do municipio, como densidade populacional, padrées de crescimento

urbano, demandas de transporte e particularidades geograficas.

Medidas como o aprimoramento do transporte publico, a promoc¢éo de modos de
transporte sustentaveis, como ciclovias e cal¢cadas acessiveis, a criagdo de faixas
exclusivas para 6nibus e a promoc¢ao do compartilhamento de veiculos podem ser
contempladas. No entanto, a implementacéo eficaz da PNMU em Anapolis, s6 pode
ser estabelecida se houver o envolvimento ativo dos 6rgdos municipais responsaveis

pela mobilidade urbana da Cidade, como a Secretaria de Mobilidade Urbana ou
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orgaos similares. Essas entidades tém a responsabilidade de coordenar as acgbes e
projetos relacionados a mobilidade urbana na cidade, além de estimular a participacao

da sociedade civil nas decisdes relacionadas ao transporte e a mobilidade.

Até o presente momento nao existe em regimento nenhuma PNMU na Cidade de
Anapolis. De acordo com a professora do Instituto Federal de Goias, e arquiteta
urbanistica, Christianne Paiva, em uma palestra sobre a Mobilidade da cidade, o
projeto estava em plano de estudo e foi paralisado devido o inicio da pandemia e nao

hé previséo para retomada.
3. METODOLOGIA

Este capitulo tem como propdsito introduzir os métodos adotados na conducéo
deste trabalho.

O principal objetivo desta pesquisa consiste em analisar quais os desafios
enfrentados pelo transporte publico na mobilidade urbana da cidade de Anapolis. Para
alcancar esse objetivo, dedicamos esforcos para identificar as normas e leis
relacionadas a mobilidade urbana, bem como investigar a sua implementacao efetiva

no contexto da cidade.

Dado o escopo delineado para este trabalho, optou-se por empregar uma

abordagem mista em uma pesquisa de natureza descritiva.

3.1 OBJETO DE ESTUDO

Anapolis € uma cidade localizada no estado de Goias, no centro-oeste do Brasil.
Com uma populacdo estimada em aproximadamente 400.000 habitantes, é
considerada uma das principais cidades da regido e desempenha um papel
estratégico em termos de desenvolvimento econdmico e infraestrutura. A cidade
possui uma localizagdo geografica privilegiada, estando situada a cerca de 50
quildbmetros da capital estadual, Goiania, e a aproximadamente 150 quildbmetros do
Distrito Federal, Brasilia. Essa posicdo estratégica tem contribuido para seu
crescimento e para o0 estabelecimento de atividades comerciais, industriais e

logisticas.

Ao analisar-se a configuracdo espacial, Anapolis é similar a varias outras cidades
do seu porte, sendo dividida em diversas regides e bairros. O centro da cidade € onde

se concentra grande parte do comércio, servigcos e administragcdo publica. A partir do
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centro, a cidade se expande em direcdo as regides norte, sul, leste e oeste, com
bairros residenciais, industriais e comerciais distribuidos ao longo dessas areas. A
cidade conta com uma boa infraestrutura urbana, incluindo avenidas, ruas, pracas,
parques e areas de lazer.

B .~

Parque Ipiranga - Cidade de Anapolis, blog El Quarto

Além disso, Anapolis € conhecida por ser uma cidade com grande capacidade
de crescimento, abrigando o Polo Industrial de Goias, onde estao instaladas diversas
empresas, principalmente do ramo farmacéutico. Outro aspecto atenuante da
configuracdo espacial de Anapolis € a presenca de importantes instituicbes de ensino
superior, como a Universidade Estadual de Goiads (UEG) e o Instituto Federal de
Educacéo, Ciéncia e Tecnologia (IFG). Essas instituicdes publicas contribuem para o
desenvolvimento educacional e cultural da cidade.

Em relagéo & mobilidade urbana, Janes Socorro da Luz, em 2019, afirmou que
Andpolis enfrenta desafios caracteristicos de cidades em desenvolvimento. O
aumento populacional e a expansao urbana tém impactado o sistema de transporte e
a circulacéo de pessoas na cidade. No que diz respeito ao transporte publico, Anapolis
conta com um sistema de 6nibus que atende a diversos bairros e regides. No entanto,
a qualidade e a eficiéncia desse servico podem ser aprimoradas, considerando a

demanda crescente da populacao.
Ao analisar-se 0 uso do transporte publico coletivo da cidade, é impossivel
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deixar de ressaltar a importancia em criar um novo terminal que faz a integragéo entre

diferentes linhas de 6nibus.

3.2 CARACTERIZACAO DA PESQUISA

A tematica abordada neste estudo tem uma natureza descritiva, que, de acordo
com Gil (1989 citado por Birochi, 2015), tem como principal objetivo descreveras
caracteristicas de um fenémeno especifico. Conforme Selltiz et al. (1965), as
pesquisas descritivas buscam fornecer detalhes sobre o que estd ocorrendo,

abrangendo com precisao as particularidades de uma situacéo especifica.

Castro (1976) expressava uma visao divergente em relacdo a outros autores.
Segundo ele, a pesquisa descritiva se restringe a fornecer uma visao geral de uma
situacao especifica. De acordo com sua perspectiva, quando se classifica uma
pesquisa como descritiva, isso significa que ela se limita a uma descricao objetiva de
cada variavel individualmente, sem explorar sua associacdo ou interacdo com as
demais (CASTRO, 1976, p. 66). Em contrapartida, a pesquisa qualitativa se preocupa
com o nivel de realidadeque ndo pode ser quantificado, ou seja, ela trabalha com o
universo de significados, de motivacdes, aspiracdes, crencas, valores e atitudes
(MINAYO, 2014).

Na presente pesquisa, adotamos uma abordagem mista, considerando sua
natureza, uma vez que o objetivo deste estudo é gerar conhecimento para aplicacédo
pratica, com foco na resolucdo de desafios relacionados a mobilidade urbana e a

prestacao de servi¢os de transporte publico coletivo na cidade Anapolis.

Para a pesquisa do ambito quali-quantitativo, utilizamos diferentes tipos de
guestionarios, isso porque cada um teve um objetivo especifico para o estudo.
Conforme Biroch (2015) os dados devem ser elaborados e classificados de acordo

com os passos de Marconi e Lakatos, que séo selecao, codificacéo e tabulacao.
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3.3 UNIVERSO E AMOSTRA

Populacdo: A populagdo-alvo compreende os residentes de Andpolis mais
especificamente os estudantes do IFG, que dependem diretamente do transporte
publico em suas atividades diarias. Inclui-se usuarios frequentes ou esporadicos de

onibus.

Amostra: A amostra foi selecionada para refletir a diversidade da populacdo e a
heterogeneidade dos desafios enfrentados. Optou-se por abordar os alunos do ensino

médio e superior.

3.4 COLETA E ANALISE DE DADOS

A selecdo dos instrumentos de coleta de dados é uma etapa fundamental nesta
pesquisa, criada para extrair de forma simples e objetiva os desafios enfrentados na
mobilidade urbana, com especial foco no transporte publico em Anapolis.

As ferramentas utilizadas foram:

e Questionarios online: Foram desenvolvidos questionarios especificos para os
usuarios de transporte publico. Estas ferramentas foram criadas com perguntas
formuladas para capturar tanto a experiéncia, quanto as preferéncias e

descontentamentos dos usuarios.

e Andlise Documental: Com uma abordagem analitica, realizamos uma analise
em documentos oficiais, planos de mobilidade urbana e regulamentacdes, para

compreender quais as particularidades destas Leis na cidade de Anapolis.

A abordagem adotada para a coleta de dados desta pesquisa foi a plataforma
online Google Forms, estabelecendo um canal direto e acessivel para a expressao da
comunidade anapolina sobre as politicas publicas de mobilidade urbana. A utilizacao
dessa ferramenta nao apenas simplificou o processo, mas também abriu portas para uma
analise mais detalhada das percepcoes coletadas.

Ao utilizarmos recursos como o forms, implementamos estratégias de amostragem
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gue garantiram uma representacao diversificada da populagéo. Perguntas condicionais
adaptaram-se as respostas anteriores, direcionando a coleta de dados para areas
especificas. A variedade de formatos de resposta, desde escolhas multiplas até respostas
abertas, enriqueceu a andlise com perspectivas quantitativas e qualitativas.

Um dos principais pontos positivos de ades&oo da plataforma, foi a flexibilidade
oferecida pela pesquisa online, que permitiu que os participantes respondessem no seu
préprio celular ou computador, de qualquer lugar da cidade. Essa abordagem resultou em
uma participacdo mais organica, garantindo uma representagéo fiel das opinides da
comunidade sobre as politicas publicas de mobilidade.

Em cada resposta, deciframos ndo apenas dados, mas 0s anseios e expectativas
da populacdo em relacdo ao transporte publico e a mobilidade urbana do municipio. A
pesquisa online, aliada a andlise criteriosa das Leis, proporcionam um olhar aprofundado
sobre como as politicas publicas séo percebidas e experimentadas por aqueles que vivem
a realidade das ruas de Anapolis, seus pontos positivos e negativos.

A implementacdo da proposta de intervencdo tornou-se viavel por meio da
disponibilizacdo de dados estratégicos que orientaram a criagdo de um novo terminal de
integracdo, assim como o estabelecimento de novas rotas de Onibus alinhadas a
demanda, em conjunto com a reprogramacao das linhas existentes (ANEXO). Além disso,
a pesquisa desempenhou um papel fundamental para direcionar a execu¢édo do Projeto
de Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) em Anapolis. Projeto esse ainda

inexistente.

3.5 LIMITACOES DA PESQUISA

Ao realizar esta pesquisa, enfrentamos algumas limitagdes, e a mais significativa foi
o limite de tempo. Dispomos de apenas quatro meses para concluir o trabalho, o que se
mostrou desafiador devido a complexidade do tema que escolhemos. Pesquisar
detalhadamente algo tdo amplo demanda tempo. Dado este fato, é importante destacar

gue essa restricao de tempo nos impediu de aprofundar ainda mais a nossa pesquisa.
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4. RESULTADOS E DISCUSSAO

Nesse topico serd apresentada a pequisa quantitativa e quantitativa realizada de
forma online pela plataforma google forms. O intuito do questionario aplicado é
compreender a percepcao de diferentes publicos que fazem o uso do transporte publico
coletivo na cidade de Anapolis, no entanto, o publico que teve maior indice de participacao

foram os alunos do Instituto Federal de Goias devido a facilidade de comunicacéao.

4.1. Pesquisa quantitativa:

4.1.1. Idade:

A analise demogréfica dos participantes revelou uma diversidade representativa em
relacdo a idade. O intervalo etério abrangido pela pesquisa variou desde jovens, adultos
até participantes mais experientes. Esta amplitude proporciona uma visdo abrangente das
percepcdes sobre mobilidade urbana e transporte publico em diferentes faixas etéarias.

O gréfico abaixo ilustra a distribuicdo da idade dos participantes na pesquisa. Cada
barra representa uma faixa etaria especifica, permitindo uma visualizacdo clara da

diversidade etaria entre os respondentes.

Idade

63 respostas

10,0
10(1-',9%)
0,
S 7{URED)
5,0 4 (6,3%)
3 (4,631(4,8%) 3 (4,8%) 3 (4,8%) 3 (4,8%)
. 2 (3,2%) 2 (3,72/(3,2%)m? (3,2(3,2%) 2 (3,:2/(3,2%)m2 (3,22/(3,2%) 2 (3,2%

1 (1,e0(1,617(1,6%),

0,0

15 17 20 22 24 26 28 32 43 48 52 54

Google forms, 2023
A partir do grafico, observa-se que as faixas etarias de 15 e 16 anos anos

concentram a maior parte dos participantes. Esta concentracdo destaca a participacao
significativa de estudantes na pesquisa, 0 que ja era esperado devido ao fato dos

respondentes ser em grande parte alunos do IFG.
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4.1.2. Género:
O gréfico abaixo apresenta a distribuicdo de género dos participantes na pesquisa.

As porcentagens indicam uma representacdo significativa de ambos o0s géneros,
contribuindo para uma andlise abrangente das experiéncias e opinides em relagdo a

mobilidade urbana.

Género
63 respostas

@ Feminino
@ Masculino

Google forms, 2023

A partir do gréfico, destaca-se que 58.7% dos participantes identificam-se como
femininos, enquanto 41.3% identificam-se como masculinos. Essa distribuicéo equilibrada
oferece uma visao valiosa das perspectivas tanto femininas quanto masculinas sobre o

transporte publico na regiéo.

4.1.3. Renda familiar:

O gréafico abaixo delineia a distribuicdo de renda familiar, destacando uma
predominancia significativa de participantes cujas rendas situam-se abaixo de dois
salarios minimos. Essa maioria sugere uma notavel representacéo do publico alvo, sendo
importante uma analise minuciosa das implicacdes socioeconémicas na escolha e

utilizacdo dos meios de transporte.
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Renda familiar
63 respostas

@ Menos de 2 salarios minimo
® De 2 - 4 salarios minimo

@ De 4 - 6 salario minimo

@ Acima de 6 salarios minimo

Google forms, 2023

A interpretacao dos dados revela que mais de 50% dos participantes estéo inseridos
em uma faixa de renda familiar inferior a dois salarios minimos. Este cenario sublinha a
presenca preponderante de desafios financeiros, instigando a necessidade de politicas de
mobilidade que atendam as necessidades econbmicas para assegurar equidade no
acesso aos servigos de transporte.

4.1.4. Frequéncia de uso:

O gréfico da frequéncia de uso do transporte coletivo revela que mais de 50% dos

respondentes fazem uso diario do transporte publico.

Frequéncia de uso do transporte coletivo
63 respostas

@ Diariamente
® Semanalmente
@ Mensalmente
@ Raramente

Google forms, 2023
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A preferéncia pelo uso diario do transporte publico vai além de ser apenas uma
opc¢ao conveniente; ela mostra que esse meio de transporte se tornou parte fundamental
da vida diaria dos participantes. Isso ndo é apenas uma escolha, mas uma necessidade
pratica que influencia diretamente as experiéncias urbanas. Ao ultrapassar os 50%, indica
nao apenas uma tendéncia, mas uma demanda real por servi¢os de transporte que sejam
acessiveis e confiaveis. Isso destaca a importancia de investir em politicas que fortalecam
o transporte publico, reconhecendo seu papel vital na conectividade urbana. A anélise do
gréfico ndo apenas conta o numero de pessoas que usam diariamente, mas nos da uma
visdo mais profunda das razdes por trds dessas escolhas quando grande parte dos

usuarios sao jovens estudantes de classe média baixa.

4.1.5. Nivel de satisfacao:

O grafico abaixo avalia a satisfacdo do usuario com a qualidade do transporte
publico. O resultado revela uma perspectiva preocupante, ja que a maioria dos
participantes classificou a qualidade como ruim ou péssima. Essa tendéncia aponta para
uma insatisfacao generalizada e indica a necessidade de avaliar e abordar as deficiéncias
existentes nos servicos de transporte publico.

Qual a sua opinido sobre a qualidade dos 6nibus
63 respostas

® Otima

® Boa
Regular

@ Ruim

Google forms, 2023

Ao considerar a prevaléncia de classificacdes negativas, € evidente que 0s usuarios
enfrentam desafios significativos em relacdo a qualidade percebida do transporte publico.
Essa insatisfacdo pode ter implicacOes diretas na frequéncia e na escolha de uso diario,
e principalmente na qualidade de vida daqueles usuéarios que ndo possui outra opcdo de
transporte, destacando a importancia critica de melhorar os padrées de qualidade.

Diante do expressivo numero de classificacdes negativas, torna-se necessario que

as autoridades e gestores do transporte publico implementem medidas corretivas
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eficazes. A criagéo de politicas e investimentos destinados a elevar a qualidade do servigo
€ crucial para reverter essa insatisfacdo e promover um sistema de transporte publico
mais eficiente e satisfatorio para todos os usuarios. Essa abordagem é fundamental para
assegurar ndo apenas a viabilidade continua do transporte publico, mas também para
garantir qualidade de vida as pessoas que necessitam de fato do meio de transporte.

4.2. Pesquisa Qualitativa

Optamos por realizar uma pesquisa conjunta de natureza quantitativa e qualitativa
devido a complexidade do tema. A pesquisa qualitativa ira nos auxiliar devida a sua
capacidade de aprofundar a compreensdo de aspectos subjetivos e complexos.
Diferentemente das pesquisas quantitativas, que se concentram em nimeros, a pesquisa
gualitativa destaca-se pela profundidade e nos permite uma compreensao detalhada de
comportamentos, motivacdes e perspectivas humanas.

Na etapa de pesquisa qualitativa, aplicamos um questionario contendo perguntas e
sugestbes direcionadas aos usuéarios do transporte publico, conforme detalhado na
metodologia deste estudo. As perguntas e suas respectivas respostas serdo apresentadas
de forma contextualizada e resumida, devido ao alto nUmero de respostas.

A coleta de dados ocorreu de maneira online, utilizando a plataforma Google Forms
para a realizacdo das entrevistas. Ao iniciar a analise das informacdes, perguntamos aos
entrevistados quais as principais linhas de transporte que eles utlizam, visando
compreender as demandas associadas. As principais respostas foram as linhas que fazem
a integracao ao centro, devido a localizac&o do terminal urbano. Posteriormente, as linhas
gue ligam o terminal ao IFG, devido o alto nimero de estudantes entrevistados.

Em seguida, indagamos aos participantes sobre sua opinido em relacéo ao precgo
das passagens. Nesse topico, as respostas foram unanimes, TODOS o0s usuarios
consideram a passagem do 6nibus anapolino cara, principalmente devido a infraestrutura
gue é oferecida. Essa visdo compartilhada entre os respondentes destacou um ponto
relevante em nossa analise, e decidimos pesquisar a média dos precos do transporte
publico no Brasil. Identificamos que a passagem em Anapolis se destaca como uma das
mais caras do pais, equiparando-se ao valor de Brasilia, Distrito Federal.

Uma resposta representativa expressa essa preocupacao: "Considero as passagens
caras, 0 que afeta diretamente meu orcamento mensal. Todos os dias faco uso do
transporte e seria 6timo se houvesse alternativas para torna-lo mais acessivel a quem
precisa." Essa percepcdo destaca a necessidade de adotar opg¢des que tornem o

transporte mais acessivel, ja que é indiscutivel o fato da classe média baixa ser o publico
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alvo do trasporte publico.

Para finalizar o questionario, perguntamos aos participantes quais as suas
sugestdes para aprimorar o transporte publico da cidade. Assim como no topico anterior,
houve unanimidade na principal proposta: a implementagdo de um novo terminal urbano
de integracdo em An4polis. Esta sugestdo foi destacada repetidamente pelos
entrevistados como uma solucéo crucial para otimizar a eficiéncia do sistema. Em adicéo,
outras sugestdes abordaram melhorias na pontualidade, aplicativos que acompanhem o
deslocamento em tempo real do veiculo, expansdo de rotas e a introducdo de
modalidades de pagamento mais flexiveis. Uma resposta representativa reflete essa
énfase na necessidade do novo terminal: "Acredito que a criacdo de um terminal urbano
de integracédo seria uma solucéo fundamental, facilitando a conexao entre diferentes linhas
e evitando a necessidade de deslocamentos desnecesséarios até o centro para pegar
onibus.”

Dada a convergéncia nas respostas, concluimos que para melhorar a mobilidade
urbana acerca do transporte publico no municipio de Anapolis € fundamental a construcéo
de um novo terminal de integracdo. Diante dessa necessidade evidente, propomos a
elaboracdo de um projeto para um terminal urbano adicional, que atenda de forma eficaz

a populacdo em conjunto com o terminal ja existente.

4.3. Projeto para a construcdo de um novo terminal urbano em Anapolis

A criacdo do novo terminal urbano em Anapolis marca um avanco significativo na
evolucdo da sua mobilidade urbana. Com o aumento expressivo na demanda por
transporte publico e as sugestdes convergentes dos usudrios, a implementacdo desse
terminal ndo apenas atende as necessidades imediatas da populacdo, mas também

contribui diretamente na eficiéncia do sistema de transporte a longo prazo.

4.3.1. Objetivo

O principal objetivo deste projeto é estabelecer um novo terminal de integracao que
atenda de forma abrangente as demandas de deslocamento da populacdo anapolina.
Além disso, busca-se otimizar a eficiéncia operacional do transporte publico na cidade,
proporcionando uma alternativa mais acessivel e eficaz para os cidadaos. O projeto visa
nao apenas atender a demanda atual, mas antecipar-se as futuras necessidades,

promovendo um sistema de transporte publico de qualidade.
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4.3.2. Justificativa para a Implementac&o do Terminal de Integragcdo em Anépolis

Diante do continuo crescimento populacional em Anapolis, evidenciado pelo
aumento ‘expressivo na demanda por transporte publico, torna-se imperativo a
implementacéo de um terminal de integracéo. Este projeto representa uma solucao pratica
e necessaria para atender efetivamente a essa crescente demanda, proporcionando uma
otimizacao na distribuicdo dos servicos e uma reducao significativa nos tempos de espera.

A estratégica interligacdo de diferentes linhas no novo terminal visa ndo apenas
atender a necessidade imediata dos usuarios, mas também criar uma experiéncia de
transporte mais rapida e eficiente. Essa melhoria na mobilidade ndo apenas beneficia os
residentes, mas também contribui diretamente para o desenvolvimento sustentavel da
cidade como um todo.

A implementacao do terminal de integracéo nao é apenas uma resposta a demanda
atual, mas um investimento no futuro da cidade. Ao oferecer uma infraestrutura de
transporte publica mais eficiente, estamos ndo apenas respondendo as necessidades
imediatas dos cidadaos, mas também fortalecendo a base para o progresso continuo e o
crescimento de Anapolis. Este projeto ndo é apenas uma melhoria no sistema de

transporte; € um passo crucial para uma cidade mais conectada, acessivel e de qualidade.

4.3.3. Metodologia

A implementacdo do terminal urbano adotou uma abordagem participativa.
Inicialmente, realizou-se uma andlise qualitativa, através do Google Forms, das rotas
existentes e dos padrdes de demanda, identificando areas estratégicas para a localizacédo
do novo terminal. As respostas foram essenciais para compreender as expectativas e
necessidades especificas da comunidade em relacdo ao transporte publico. Este conjunto
de estratégias metodolégicas foi elaborado para desenvolver um projeto fundamentado
gue realmente funcione, alinhado ndo apenas as exigéncias técnicas, mas também as

necessidades da comunidade que utilizara o sistema de transporte publico.

4.3.4. Introducéo ao Projeto de Terminal de Integracao

Com base nas andlises detalhadas e nas expectativas da comunidade,
apresentamos agora 0 projeto concreto do Terminal de Integracdo em Anapolis. Este
projeto foi desenvolvido de forma objetiva para servir de embasamento em uma possivel
aplicabilidade por parte da prefeitura. O intuito € provar que € possivel atender as

demandas crescentes por mobilidade urbana de maneira eficaz e inovadora.
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Nesta etapa, exploraremos as caracteristicas distintivas do terminal, seu local estratégico de
implementacéo e a planta baixa que delineia a integracao inteligente de linhas de transporte.

4.3.5. Local Estratégico de Implementacao

A selecao do local para a instalacéo do terminal foi pensada de forma estratégia
para otimizar a acessibilidade e conveniéncia dos usuarios. Nesse sentido, a escolha do
local foi planejada, considerando a populacéo que enfrenta maior dificuldade de acesso
ao terminal central ja existente e, simultaneamente, apresenta uma demanda significativa.

No contexto abordado, a decisdo de situar o terminal de integracdo no (DAIA) é
resultado de uma série de quesitos. Essa escolha considera ndo apenas a distancia e a
dificuldade de acesso ao terminal central, mas também atende a alta demanda
proveniente da populacdo que reside e trabalha no proprio DAIA e nas regifes proximas.

O Distrito tem uma histéria intrinsecamente ligada ao desenvolvimento econémico
de Anapolis. Sua fundacéo em 9 de novembro de 1976 marca o inicio de uma trajetéria
gue o transformou em um importante polo industrial e logistico na regido. O crescimento
significativo ao longo dos anos trouxe consigo desafios diversos, com énfase na
mobilidade, destacando a necessidade de uma solucdo imediata, como o terminal de
integracao.

Ao escolher estrategicamente o DAIA, reconhecemos néo apenas a relevancia
histérica do local, mas também o papel crucial que desempenha na economia local. A
implementacéo do terminal ndo apenas atende a demanda atual, mas também é um passo
significativo para fortalecer a conectividade e a mobilidade nessa area importante para o
desenvolvimento de Anapolis.

A definicdo precisa da localizacéo do terminal exigiu uma analise do Plano Diretor
de Andpolis, o qual estabelece as diretrizes essenciais para a constru¢do de um terminal
urbano. Além disso, o documento do uso do solo foi consultado como referéncia,
assegurando que a escolha do local estivesse alinhada com as normativas e objetivos
urbanisticos estabelecidos para a cidade.

Segundo o plano diretor, para liberacdo do Alvara de Constru¢do do terminal é
necessario o projeto aprovado pelo Corpos de Bombeiros; O Estudo e Relatério de
Impacto de vizinhanca/ o Relatorio de Impacto de Tréansito e Licenga Ambiental. E de
acordo com o Caodigo de Edificagcbes, aplicado a terminais urbanos, € estabelecido que
tenham no minimo: Um acesso para portadores de necessidades reduzidas; Em locais

com desnivel maior que 3 cm, usar rampas de acesso ou solu¢cdes mecanicas.
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4.3.6. Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

O DNIT é um ¢6rgéo federal brasileiro vinculado ao Ministério da Infraestrutura. Ele
€ responsavel por planejar, coordenar, supervisionar e executar a politica de infraestrutura
de transportes do pais.

O DNIT desempenha um papel crucial na gestdo e desenvolvimento da
infraestrutura de transportes no Brasil, incluindo rodovias federais, ferrovias e hidrovias.
Suas responsabilidades incluem a elaboracédo de planos e projetos, a execuc¢ao de obras,
a manutencao e fiscalizacdo da malha viaria federal, buscando garantir a seguranca,
eficiéncia e qualidade nos diferentes modos de transporte.

Em resumo, o DNIT tem como objetivo promover o desenvolvimento e a integracao
do sistema de transporte no Brasil, contribuindo para a melhoria da mobilidade e da
logistica em todo o pais. Para o nosso estudo, utilizamos as diretrizes impostas no DNIT,
gue sao classificadas em:

Setor de Uso Publico: Sao areas de acesso ao publico em geral, como plataformas, pontos
de embarque e desembarque. O dimensionamento do terminal apresenta as seguintes

areas destinadas para esse espaco.

ADOTADO EM
AMBIENTE| FUNGAO |USUARIOS |PERMANENCIA | ATIVIDADES |INSTALAGOES EQUIPAMENTOS | MOBILIARIO | PRE-DIMENSIONAMENTO Soa
Elétricas;
Saldo de | Aguardaro Ehus Agua; Esgoto
8 300 Prolongada Ciculagdo ENan = 4 Bebedouros | 150 bancos 750 m? 1050 m?
espera transporte B Pluvial;
Comercializar R
Incéndio
létricas; .
Sarntdrt Atend A E etr;cast 7 Lavatérios; 7
nitdrio end. ;
; 21 Transitoria - BU8; ESBOYO | g o cias sanitarias; - 60 m? 60 m?
Masc. Nessecidades Pluvial; <
3 17 Mictérios
Incéndio
Elétricas;
Sanitdri Atend. Agua; 10 Lavatérios; 10
i - 10 Transitéria - NS ESgOLn;| 20 Javmowios; 47 m? 47 m?
Fem. Nessecidades Pluvial; Bacias sanitarias
Incéndio

Prépria autora, (2023)
Setor de Servicos Publicos: Sao espacos destinados a servigcos publicos essenciais, como

bilheterias, guichés de informacdes e postos de atendimento ao usuério. De acordo com

o dimensionamento feito, os resultados obtidos foram:
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! ' EM PROJETO
Informagdes; Auxiliar Informacdes; N Mesas,;
L1 |
Achados e o 1 Transitoria Procura de bens; | Elétricas; Incéndio | Computador Cadeiras; am? om*
usudrios S
perdidos Entrega de bens. i Armérios
Elétricas; Agua; Maca;
| Salapara Primeiros ot Espera; Primeiros 3 “ | - 3 5 4
| 3 Transitéria Esgoto Pluvial; ! Pia Inox Armério; i2m 12m
| Socorro Urgéncia | socorros SOCOrros N :
‘ Incéndio 1 Poltrona
i Facili !
‘ ‘aga Viotura acilitar - ] - i ) _ - P—
Policial 3Cesso |
| Estacionamento Posicdo ! - —
‘ privativo adm | privilegiada H
‘ Aty Descarty oleta :
eecC i
Depésito de lixo lixo - - - | 5 s sm?
- de lixo |
recolhido i
Armazenar Retirada de Elétricas; Agua;
oML material de - Transitoria |material/limpeza e Esgoto Pluvial; | Tanque Armario 6m* 6m*
limpeza Armazenagem incéndio i

Propria autora, (2023)

e Setor de Operacdo: Sao areas dedicadas as operacdes diarias do terminal, incluindo
plataformas de embarque, salas de controle, sistemas de seguranca e equipamentos de

manutencao. Abaixo sao apresentados os resultados:

Area de espera
Plata b - Prol do/ E:
ara embarcar; rolongado spera;
de para ! 160 gad spera; - - - 136 m? 136 m*
Areade Transitorio Circulagio
acosiamento
desembargue.
Orientar os
. ) L Mesas;
Cabine motorista de ) - Elétricas; K 2 N
L. L . 2 Prolongado | Orientagdo. o Computadores | Cadeiras; am am
Técnica Gnibus as linhas Hidraulica .
Armaérios
de operagdo.
. Acesso dos . - Largura minima: 7 m
Pista de L Circulagao : L Largura: 8 m
dnibus paraas - - . - - - Raio de curvatura minimo: )
acesso veicular Raio de curvatura: 15 m
plataformas 15m
Compra de Mesas;
Médulo de Comprar L P! L o N N
. . 2 Transitdrio passagens; Elétricas Computadores Cadeiras; 4m A4m
Bilheteria passagens . " .
Circulagdo Armérios

Prépria autora, (2023)

e Setor Administrativo: Sao os locais destinados as atividades administrativas do terminal,
como escritorios, salas de reunides, e espacos para a equipe responsavel pela gestao e

coordenacio. As areas delimitadas s&o:

ADOTADO EM
AMBIENTE FUNGCAO |USUARIOS | PERMANENCIA | ATIVIDADES |INSTALAGCOES| EQUIPAMENTOS | MOBILIARIO | PRE-DIMENSIONAMENTO PROJETO
Sala Chefia Elétricas;
/ Reunir 3 Prolongada Debates . ’ Projetor Mesa; Cadeiras 12m* 12m?*
Reunido Agua
- . . Elétricas; Mesas;
Escritorio Geral | Administrativa 6 Prolongada | Trabalho . ' | Computadores " 32m? 32m?
Agua Cafeteira
Elétricas; 3 Lavatorios; 3
. Nessecidades . Agua; Esgoto | Bacias sanitdrias; N N
Sanitdario Masc. . 8 Transitoria - ) L - 21m 21m
Pessoais Pluvial; 5 Mictorios; 6
Incéndio Armdrios
16tricas:
_ Eletricas 1 3 | avatérios; 4
. Nessecidades L Agua; Esgoto , L N N
Sanitdrio Fem. ) 4 Transitdria - i Bacias sanitarias; - 21m 21m
Pessoais Pluvial; R
. 6 Armarios; 6 lixo
Incéndio
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Propria autora, (2023)

Setor Comercial: Sao espacos voltados para atividades comerciais, como lojas,

guiosques, cafeterias e outros estabelecimentos que visam atender as necessidades dos

usuarios do terminal. No quadro abaixo, estdo apresentadas as areas:

- - - - - = ADOTADO
AMBIENTE FUNCAO USUARIOS |PERMANENCIA | ATIVIDADES |INSTALACOES| EQUIPAMENTOS | MOBILIARIO | PRE-DIMENSIONAMENTO EM PROJETO
Eenera: Elétricas;
Venda de bens L ) P . Agua; Esgoto 3 . N
Lanchonete . 2 Transitoria Ciculagdo; - Prateleiras 9m am
consumiveis o Pluvial;
Comercializar X
Incéndio
Espera: Elétricas;
. Venda de L ) P . Agua; Esgoto . 2
Farmdcia . 2 Transitoria Ciculagdo; ) Computador Prateleiras 9m gm
remedios . Pluvial;
Comercializar L
Incéndio
Elétricas;
s Espera; .
Comeércio ) e . " Agua; Esgoto . . .
. Comercializar 1 Transitoria Ciculagdo; i - Prateleiras 9m Sm
diversos o Pluvial;
Comercializar L
Incéndio
létricas;
Atendimento T it6ri . A E etrElcast
itori ra; H
Caixa eletrénico Répido e - ransitoria & Vspe a:, Bua; ng0 “| caixa eletranico - am? 9m?
Prolongada Ciculagao Pluvial;
Prolonagado _—
Incéndio

Propria autora, (2023)

4.3.7. Planta baixa
A planta baixa do nosso terminal urbano € uma representacéo grafica fundamental, que

oferece uma visdo completa e detalhada da disposi¢cdo do espaco. Essa representacdo é
essencial para compreender a funcionalidade e a distribuicdo estratégica de cada segmento

do terminal.

e 5412 m?
e 115x17x5

AREA DO TERMINAL

Prépria autora, (2023)

51



APRESENTACAO
DO TERMINAL

e e —
10 15 20 25

Prépria autora, (2023)

Prépria autora. (2023)
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Prépria autora, (2023)

4.3.8. Fluxograma

O fluxograma do nosso terminal urbano desempenha um papel importante na
representacdo visual e a compreensdo dos processos operacionais fundamentais. Esta
ferramenta gréfica utiliza simbolos e setas para ilustrar de forma clara e concisa o fluxo de
atividades, decisOes e interacdes que ocorrem dentro do terminal. Ele nos ajuda pois Facilita
a compreensdo do movimento de pessoas, veiculos e mercadorias dentro do terminal. Esse

mapeamento visual destaca pontos de entrada, saida e areas de interacgéo.

FLUXOGRAMA v

o

=

e
| o e s w—

om? am? am? ELETRONICO
() (R oo (D D o veiuos

Prépria autora, (2023)
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4.4. Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A construcdo de terminais urbanos esta diretamente ligada ao Plano de Mobilidade
Urbana de cada cidade, pois este desempenha um papel fundamental no desenvolvimento
de um projeto eficiente. Este plano, assegura que a infraestrutura de transporte seja integrada
e alinhada aos obijetivos sustentaveis da cidade.

O plano aborda a integracdo modal, garantindo que terminais sejam pontos de
convergéncia eficazes entre diferentes formas de transporte. Considera a localizacéo
estratégica, analisando acessibilidade, demanda e impactos no trafego. A conectividade é
uma prioridade, buscando criar terminais como centros de convergéncia para onibus, metro,
bicicletas e pedestres.

Com base nas pesquisas conduzidas para este estudo, verificamos que a cidade de
Andpolis ndo possui um Plano de Mobilidade Urbana (PNMU) em vigéncia. Segundo
informacgdes da prefeitura, em 2019 estavam em andamento estudos para a implementacao
do plano no municipio, no entanto, devido a pandemia, os estudos foram pausados. Ainda de
acordo com informac0es, para criacdo do plano, devera ser refeito todo o estudo, ja que a

maior parte das informagdes sao consideradas obsoletas.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

A selecao deste tema foi motivada pela sua relevancia pessoal. A mobilidade urbana é
um assunto de grande importancia, porém, muitas vezes, ndo recebe a devida atencao que
merece. Esta desempenha um papel fundamental no desenvolvimento urbano, influenciando
diretamente a qualidade de vida das pessoas e 0 crescimento sustentavel das cidades. A
eficacia desse sistema néo apenas determina a fluidez do deslocamento diario, mas também
impacta aspectos fundamentais como acessibilidade a servi¢os, oportunidades de emprego,
educacdo, lazer e qualidade de vida, ja que algumas pessoas passam grande parte do seu
dia dentro de um transporte publico.

Quando a mobilidade urbana ndo é eficiente, surgem obstaculos que afetam
negativamente o desenvolvimento urbano. Congestionamentos, tempos de deslocamento
prolongados e falta de integracédo nos modos de transporte comprometem a acessibilidade,
limitando o acesso equitativo a oportunidades e servicos essenciais. Além disso, a poluicdo
gerada pelo trafego intenso contribui para problemas ambientais, comprometendo a
sustentabilidade das cidades.

Portanto, investir em solucdes eficazes para a mobilidade urbana ndo apenas melhora a
experiéncia cotidiana dos cidaddos, mas também causa um impacto positivo no
desenvolvimento econbmico, social e ambiental das areas urbanas, promovendo cidades
mais inclusivas, sustentaveis e acessiveis.

A pesquisa empreendida para a elaboragdo da revisdo bibliografica evidenciou a
guantidade de literatura disponivel sobre a mobilidade urbana, destacando a amplitude e a
complexidade inerentes a essa area. Ao analisar as diretrizes tanto especificas quanto
amplas, foi possivel compreender varias caracteristicas do tema e desta forma, compreender
melhor o funcionamento de varios assuntos que ja foram pautados em aulas acerca do
assunto.

As tabelas e graficos fornecidos neste estudo desempenham um papel essencial ao
estruturar e facilitar a interpretacao dos dados adquiridos por meio da pesquisa quantitativa.
Esses recursos visuais proporcionam uma visao organizada e clara, fundamentando a analise
das conclusdes derivadas das respostas coletadas. Com a pesquisa qualitativa, foi possivel
compreender as aspiragbes da populagéo, e elaborar uma proposta de intervencao que
beneficie a cidade de Anapolis, o terminal urbano de integracgéo.

Ao adentrarmos na analise da mobilidade urbana e do transporte publico em Anapolis,
percebemos uma realidade marcada por desafios. A auséncia de um Plano de Mobilidade
Urbana (PNMU) em vigéncia na cidade torna-se um impecilho para que medidas que sanem

a problematica da mobilidade urbana sejam tomadas. Esta constatacdo destaca a urgéncia
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de estabelecer diretrizes sélidas que possam guiar o desenvolvimento urbano de forma eficaz
e sustentavel.

A intencéo da prefeitura em implementar a PNMU em 2019 s6 prova ainda mais o quanto
tal medida € necesséria. A auséncia do plano influencia diretamente na gestao da mobilidade
na cidade, ja que é a partir dela que solu¢des sdo criadas para o desenvolvimento da
mobilidade.

Diante desse contexto, torna-se evidente que o ponto inicial para o avancgo e a evolucao
da mobilidade urbana em Anapolis é a criacdo de um plano especifico de mobilidade urbana.
Em conjunto com o Plano Diretor, esse documento tera o propdsito de priorizar as
particularidades e demandas do transito na cidade, proporcionando uma abordagem mais

centralizada e eficaz.
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